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1 Zusammenfassung

Die Stadt Gaildorf beabsichtigt die Ausweisung des Plangebietes ,Nérdlich der Bahnhof-

straBe’ als allgemeines Wohngebiet (WA).

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde gutachterlich geprift, ob auf das Plan-
gebiet unzuldssige Gerduschimmissionen einwirken. Untersucht wurden die gewerblich be-
dingten Gerdusche des geplanten Edeka-Marktes und die Verkehrsgerdusche der B19 ein-
schlieBlich neuem Kreisverkehr. Dabei wurden die im Plangebiet prognostizierten Gewer-
beldrmimmissionen vorschriftsgemdB gesondert von den Verkehrsger@uschimmissionen

schalltechnisch beurteilt.

Die im Plangebiet zu erwartenden Gerduschimmissionen wurden auf Grundlage von
Schallausbreitungsberechnungen mithilfe eines dreidimensionalen Simulationsmodells er-
mittelt. Die Betriebsgerdusche des geplanten Edeka-Marktes wurden nach TA Larm [5] be-
urteilt 1. Die StraBenverkehrsgeréusche wurden nach RLS-19 [8] errechnet und anhand der

schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [3] beurteilt.

Die Untersuchungsergebnisse kbnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Gewerbeldrm

= Durch den Betrieb des geplanten Edeka-Marktes werden die fir allgemeine Wohnge-
biete (WA) zulassigen Immissionsrichtwerte zur TA Larm [5] in Hohe von 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) nachts an der Westfassade des geplanten Gebdude D zur Tageszeit iber-
schritten (siehe Anlage 1). Dementisprechend sind LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Auf die geplante Bebauung wirken keine weiteren Gewerbebetriebe vorbelastend ein.

= An den bestehenden Wohnhdusern in der Umgebung werden die zuldssigen Immissi-

onsrichtwerte der TA Ldrm [5] um mindestens é dB unterschritten.

1 Die Beurteilung von Gewerbegerduschen erfolgt nach TA Larm. Eine zus&tzliche Beurteilung anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005, die zur Abwé&gung im Rahmen der Bauleitplanung gelten, wurde nicht vorgenommen, da die TA Larm
hdhere und umfangreichere Anforderungen an den Immissionsschutz stellt als die DIN 18005 (Beurteilung der lautesten vollen Nacht-
stunde, Maximalpegelkriterium, tieffrequente Ger&uschimmissionen).
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= Als LarmschutzmaBBnahme empfiehlt sich im vorliegenden Fall eine geeignete Grund-
risseinteilung des Gebdudes D, mit der schutzwirdige Raume gemafB DIN 4109 [8]
(Wohn- und Schlafraume) auf der Westseite vermieden werden. Stattdessen kénnten
dort geschlossene Kiichen, Flure, Treppenhduser, Abstellrdume, Badezimmer oder ein

geschlossener Laubengang vorgesehen werden.

= Alternativ wdre auch die Ausweisung des Plangebiets als Mischgebiet (Ml) oder als Ur-
banes Gebiet (MU) moglich, da damit die hoheren Immissionsrichtwerte der TA Larm [5]
auch ohne ,architektonische Selbsthilfe‘ eingehalten werden kénnten. Ob eine abwei-

chende Gebietsausweisung in Frage kommt, bleibt der Stadt Gaildorf vorbehalten.

= Alternativ empfehlen sich im vorliegenden Fall auch MaBnahmen zur architektoni-
schen Selbsthilfe an der Westfassade des Gebdudes D, wo sich schutzwirdige RGume
geman DIN 4109 [8] (Wohn- und Schlafrdume) befinden sollen. Empfohlen werden hier

insbesondere Prallscheiben.

= Die nach TA Ldarm [5] geltenden Maximalpegel werden tags und nachts eingehalten.

Tieffrequente Gerduschimmissionen sind nicht zu erwarten.

Verkehrsldrm

= Die Orientierungswerte der DIN 18005 [3] in Hohe von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts (vgl. Kapitel 5.1) werden mit Ausnahme der Nordfassaden der Hauser B, C und
D im gesamten Plangebiet iberschritten. Am Gebdude A in der BahnhofstraBe im Su-
den des Plangebietes und am Gebdude D im Westen des Plangebietes errechnen sich
Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A) am Tag und von bis zu 64 dB(A) bei Nacht. Be-
urteilungspegel von iiber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, oberhalb derer ,gesun-
des Wohnen' nicht mehr ohne spezielle MaBnahmen gewabhrleistet ist, werden an der
SUdfassade des geplanten Gebdudes A und an den Sid- und Westfassaden des ge-

planten Gebdudes D iberschritten.

= Avufgrund der deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte sind Larmschutz-

maBnahmen zum Schutz des Gebiets erforderlich.

* Grundsdtzlich sind aktive (z. B. Larmschutzwdnde/Ldarmschutzwadlle) oder passive (z.B.

Larmschutzfenster) LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der Anwohner moglich. Dabei
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ist der akltive dem passiven Larmschutz vorzuziehen. Wenn aktive LarmschutzmaBnah-
men nicht sinnvoll, nicht wirtschaftlich oder nicht umsetzbar sind, konnen auch passive

LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der Anwohner eingesetzt werden.
* Larmschutzwande konnen aus stadtebaulichen Grinden nicht empfohlen werden.

= Es ist durch geeignete KompensationsmaBnahmen sicherzustellen, dass die im Plan-
gebiet neu errichteten Gebdude einen ausreichenden baulichen Schallschutz erhal-
ten, der den Anforderungen der DIN 4109 [12] gerecht wird. Ferner sind fensterunab-
hdngige Luftungseinrichtungen in allen Rdumen vorzusehen, an deren Fassaden Beur-

teilungspegel von iUber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet werden.

=  Falls Wohn- und Schlafrdume an den straBenzugewandten Fassaden des Gebdudes A
und D 2 nicht vermieden werden kdnnen, muss eine natirliche Beliftung Uber die
Iarmabgewandten Fassaden durch sog. ,durchgesteckte Grundrisse’ gewdhrleistet
werden. Diese MaBnahme ist nicht vonnoéten, sollten Prallscheiben zur Ausfihrung ge-
bracht werden, wie sie in Abschnitt ,Gewerbelarm’ beschrieben sind. Diese MaB-

nahme kann auch auf die Sidfassaden der Gebaude A und D iGbertragen werden.

Vorschldge zu texilichen Festsetzungen im Bebauungsplan

» sind in Kapitel 9 aufgefihrt.

FAZIT
Gegen das Vorhaben bestehen aus schallimmissionsschutzrechtlicher Sicht keine Beden-

ken, sofern die Vorschldge zu den textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan bei der Pro-

jekirealisierung umgesetzt werden (siehe Kapitel 9).

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang grafisch dokumentiert. Der Genehmigungs-

behdrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.

2 Dort sind Beurteilungspegel von > 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) bei Nacht zu erwarten. GemdaB dem Kooperationserlass Larmakti-
onsplanung liegen damit gesundheitsgef&hrdende Gerduschpegel vor, die allein durch Schallschutzfenster nicht mehr kompensier-
bar sind. Eine natUrliche BelUftung der Rdume ist in einem solchen Fall sicherzustellen. Mechanische LUftungsanlagen sind nicht aus-
reichend.
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2 Aufgabenstellung

Die Stadt Gaildorf beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Nordlich der Bahn-
hofstraBe‘'. Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens sollte schalltechnisch beurteilt
werden, ob durch den Betrieb des geplanten Edeka-Marktes sowie durch den Verkehr auf
der B19 inkl. des Mehrverkehrs durch den Edeka-Markt und einschlieBlich des neuen Kreis-
verkehrs an der B19 im Zufahrisbereich des Edeka-Marktes Immissionskonflikte innerhalb

des Plangebietes auftreten.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaB Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Aufnahme der Betriebstatigkeiten des Edeka-Marktes

- Erhebung von Verkehrsdaten fUr die B19

- FErstellen eines digitalen Simulationsmodells mit SoundPLAN

- Erarbeiten von Emissionsansé&tzen mit Einbindung in das Rechenmodell

- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [?]/RLS-19 [8]

- Beurteilung der Rechenergebnisse anhand der Bestimmungen der TA Larm [5] bzw. der
DIN 18005 [3]

- Berichtswesen einschlieBlich Empfehlung zu textlichen Festsetzungen fUr den Bebau-

ungsplan

Am 25.01.2022 wurde die vorliegende Untersuchung von der Stadt Gaildorf in Auftrag ge-

geben.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[1] BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ger&usche, ErschUtterungen und
dhnliche Vorgdnge', 15.03.1974, zuletzt gedndert am 08.04.2019

[2] 4.BImSchV ,Vierte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschufzgeset-
zes', 02.05.2013, neu gefasst am 31.05.2017

[3] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Pla-
nung, Juli 2002

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im StaGdtebau’, Berechnungsverfahren, Schall-

technische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Mai 1987

[5] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)’, Juni 2017

[6] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Mérz 2017

[7] 16.BImSchV ,VerkehrslGrmschutzverordnung’, Juni 1990
[8] RLS-19 ,Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen’, 2019
[?] DINISO 9613-2 ,Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999
[10] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen’, Ausg. 1987

[11] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebdu-
den aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllbertragung von RGumen ins Freie’,
April 2001

[12] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Januar 2018
[13] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[14] DIN 45 645-1 ,Ermittflung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[15] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung fieffrequenter GerGuschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997
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[16] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,ParkplatziGrmstudie’, 2007, 6. Auflage

[17] Ministerium fUr Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau — Baden-Wirttemberg ,Stédte-

bauliche Larmfibel, Hinweise fUr die Bauleitplanung’, 2018

[18] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgel&dnden und Frachtzentren, Auslie-

ferungslagern und Speditionen’, Mai 1995

[19] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen von Autowaschanlagen und deren Nebeneinrich-

tungen’, Februar 1988
[20] VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlage, 09.2012
Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[21] Lageplan, Ansichten fUr das Bebauungsplanverfahren, am 20.01.2022 und am

30.03.2022 von Herrn Friedrich Haompel, LK & P Ingenieure, per E-Mail erhalten

[22] Plane zum geplanten Edeka-Markt, am 28.02.2022 von Herrn Friedrich Hampel, LK & P

Ingenieure, per E-Mail erhalten

[23] Informationen zum Spul-Lkw, am 14.03.2022 von Herrn Sascha Kovacevic, Rommel
SF-Bau GmbH & Co. KG, telefonisch erhalten

[24] Angaben zum Betrieb inkl. Lieferfrequenz-Prognose und Kundenfrequenz-Prognose
von Herrn Volker Deroni (Edeka Handelsgesellschaft SUdwest), am 22.03.2022 von

Herrn Sascha Kovacevic, Rommel SF-Bau GmbH & Co. KG, per E-Mail erhalten

[25] Erginzende Informationen zum Lieferverkehr, am 30.03.2022 von Herrn Daniel Ecken-

weiler, Edeka Handelsgesellschaft SUdwest, per E-Mail erhalten

[26] Baubeschreibung des Edeka-Marktes, am 29.03.2022 von Herrn Sascha Kovacevic,
Rommel SF-Bau GmbH & Co. KG, per E-Mail erhalten

[27] Zusatzliche Informationen zur Gebdudetechnik, am 30.03.2022 von Herrn Sascha

Kovacevic, Rommel SF-Bau GmbH & Co. KG, telefonisch erhalten

[28] Schalltechnische Untersuchung B22401 der rw bauphysik fUr einen Edeka-Markt in

Brackenheim als Vorlage fUr die Emissionsansdtze

[29] Verkehrszahlen der B19, aus dem Bericht B20753 der rw bauphysik fUr die ,Larmakfi-

onsplanung der Stadt Gaildorf' Ubernommen
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[30] Aktualisierter Lageplan fir den Edeka-Markt mit Darstellung des geplanten Kreisver-

kehrs, am 20.03.2023 von Herrn Friedrich Hampel, LKP Ingenieure, per E-Mail erhalten
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4 Bauvorhaben und ortliche Verhdltnisse

Das Plangebiet ,Nérdlich der BahnhofstraBe' befindet sich im nordwestlichen Randgebiet
der Stadt 74405 Gaildorf auf dem Flurstck 198/2. Stdlich grenzt das Plangebiet an die
BahnhofstraBe. Die BahnhofstraBe verlduft von Nordwesten nach Sudosten. Weiter nord-
westlich mUndet die BahnhofstraBe in die die Ottendorfer StraBe. Die Ottendorfer StraBe
und die BahnhofstraBe bilden die B19. An der Zufahrt zum Edeka-Markt soll dariber hinaus
ein Kreisverkehr errichtet werden, der die Zufahrt zum Edeka-Markt, die B19 und die See-
straBe miteinander verbindet. 300 m westlich des Plangebiets befinden sich Bahngleise,
die aufgrund des Abstandes und der Abschirmung der néhergelegenen Bauten keine Im-
missionsrelevanz besitzen und nicht weiter betrachtet wurden. Direkt nordwestlich an das
Plangebiet angrenzend soll der geplante Edeka-Markt errichtet werden. Derzeit befindet
sich dort ein Wertstoffhof. Ostlich des Plangebietes schlieBt eine Wohnbebauung an. SUd-
/suddstlich jenseits der BahnhofstraBe befindet sich weitere Wohnbebauung und gemischt

genutzte Gebdude, mitunter Kleingewerbe ohne Immissionsrelevanz.

Innerhalb des Plangebietes liegt bereits im Bestand ein Wohngebdude (Bahnhofstrale
108), das nicht rickgebaut wird. Da fUr ein bestehendes Gebdude keine baulichen Fest-
setzungen erfolgen, wurde das Bestandsgebdude im Hinblick auf den Verkehr nicht beur-
teilt. Bei der Gewerbeldrmuntersuchung wurde das bestehende Gebdude berucksichtigt.

Das Plangebiet soll als WA ausgewiesen werden.

Pos. gepl. Edeka-
Markt, aktuell
Wertstoffhof

B19

Plangebiet

Gleise

Pos. gepl.
Kreisverkehr

Bahnhofstr. 108

Abb.1: Luftbilld des Standortes, ein Ausschnitt des Lageplanes [21] fUr das Vorhaben wurde in das Luftbild eingefUgt
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Das Plangebiet verl@uft weitestgehend eben. SGdwestlich des Plangebietes steigt das Ge-
l&Gnde leicht an.
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5 Immissionsschutzrechtliche Beurteilungsgrundlagen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’ [3]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [4] enthaltenen schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbinad-
lichkeit. Sie sind als sachverstdndige Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz

im Staédtebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen.

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsausweisung TAGS NACHTS

Verkehr Gewerbe Verkehr Gewerbe
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Sondergebiete, je nach Nutzung 45-65 dB(A) 45-65 dB(A) 35-65 dB(A) 35-65 dB(A)

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsatzlich zu deren
Einhaltung aktive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [4] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren GrundstUcksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schutzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden, wenn
aktive LarmschutzmaBnahmen wie z.B. Wdélle oder Wande nach Auffassung der Entschei-

dungstréger ausscheiden.
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5.2 DIN 4109

FUr konkrete Bauvorhaben gelten die Bestimmungen der DIN 4109, ,Schallschutz im Hoch-
bau’ [12], nach der Schallschutzvorkehrungen am Gebdude selbst vorzusehen sind. Alle
AuBenbauteile schutzbedUrftiger RGume sind nach DIN 4109 [12] so zu dimensionieren,
dass in den Rdumen keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen. Die Anforderungen
sind baurechtlich verbindlich.

Schutzbedurftige RGume im Sinne der DIN 4109 [12] sind Wohnrdume einschlieBlich Wohn-
dielen, Schlafzimmer, Betten- und Ubermachtungsr&ume in Beherbergungsstatten, Pflege-
anstalten oder Krankenhdusern, UnterrichtsrGdume, BUro- und Konferenzréume (ausge-
schlossen GroBraumbuUros). Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 [12] gibt keine maxi-
malen Innenpegel vor, sondern setzt resultierende Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile
fest, deren Hohe vom ,maBgeblichen AuBenldrmpegel’ abhdngen. Der maBgebliche Au-

Benldrmpegel ist im Fall von Verkehrsl&drm nach den RLS-90 [8] zu berechnen.

Nach DIN 4109 [12] gelten folgende resultierende Schallddmm-MaBe:

R'w,ges = Lqg - Kraumart

Dabei sind

Kraumart = 25 dB fUr Bettenrume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fUr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréiume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.d.
Kraumart = 35 dB fOr BUrordume und &hnliche

La der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109

» Grundsdatzlich sind — unabhdngig des AuBenldrmpegels - mindestens einzuhalten:

R'w.ges=35dB fUr BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien
R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.d.

» FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R'w,ges > 50 dB sind die

Anforderungen aufgrund der &rilichen Gegebenheiten gesondert festzulegen.

Der maBgebliche AuBenl&drmpegel wird bei Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen wie

folgt berechnet:

L, .. =10-log i(loo’“a,i )

mit:  Lares resultierender maBgeblicher AuBenldrmpegel in dB(A)
Lai maBgeblicher AuBenl&drmpegel einer Schallimmission i in dB(A)
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Im Falle von Fluglérm werden die dquivalenten Dauerschallpegel nach DIN 45643 Teil 1
zugrunde gelegt. Die Immissionen des Gewerbeldrms werden nach den Bestimmungen
der DIN ISO 9613-2 berechnet und nach TA Larm beurteilt. Auf alle Schallimmissionen wer-
den nach DIN 4109 [12] ein Wert von + 3 dB addiert.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist bei Schie-

nenverkehr der daraus resultierende Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu mindern.

Je gréBer ein Aufenthaltsraum bei gleichbleibender AuBenbauteilgréBe ist, desto geringer
ist der Innenpegel, der sich durch die GerduschUbertragung Uber das AuBenbauteil ergibt.
Dieser Einfluss muss bei der schalltechnischen Dimensionierung nach Gleichung 32 der DIN
4109 [12] berGcksichtigt werden.

Anforderungen an Luftungseinrichtungen
In Abschnitt 5.6 der DIN 18005-1 ,SchallschutzmaBnahmen am Gebdude’ [3] heil3t es:

,FuUr ausreichende Beluftung auch beil geschlossenen Fenstern missen gege-
benenfalls schalldammende Luftungseinrichtungen eingebaut werden.’

In Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [4] heilt es:

,Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich.”

In Abschnitt 5.4 der DIN 4109 [12] ,Einfluss von LUffungseinrichtungen und / oder Rollladen-
kasten’ wird zu diesem Thema angefthrt:

,Bauliche MalRnahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen AuBenlarm sind nur
voll wirksam, wenn die Fenster und Tudren bei der Larmeinwirkung geschlos-
sen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch zusétzliche LUf-
tungseinrichtungen /7 Rollladenkdsten nicht verringert wird.”

Nach den Empfehlungen der VDI-Richtlinie 2719 [10] sollten die durch Verkehrsgerdusche
verursachten Innenpegel von Wohn-, Pflege- und Behandlungsréumen auf 30 — 40 dB(A)
begrenzt werden. FUr ruhebedUrftige EinzelbUros gilt ebenfalls ein Wert von 30 — 40 dB(A),
fOr Mehrpersonenburos ein Wert von 35 — 45 dB(A) und fUr GroBraumburos, Gaststatten-,
Schalter- und Ladenrdume ein Wert von 40 — 50 dB(A).

Auch diese Innenpegel weisen darauf hin, dass gedffnete bzw. gekippte Fenster zur dau-

ernden LUftung nur eingesetzt werden sollten, wenn der Beurteilungspegel maximal 15 dB
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Uber dem jeweils empfohlenen Innenpegel liegt 3 .

Aus den unterschiedlichen Hinweisen leiten sich folgende Grundsatzempfehlungen ab:

- Sind Ubernachtungsréiume Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) zur Nachtzeit ausge-
setzt, sollte eine fensterunabhdngige LGftungseinrichtung vorgesehen werden, wie z.
B. eine zentrale LUfftungsanlage oder aber einzelne Schalld&dmmlUfter, die entwederin

den Rahmen eines Fensters oder in die AuBenwand integriert werden.

- Beitagstber genutzten RGumen mit Beurteilungspegeln von Gber 55 dB(A) sind eben-
falls fensterunabhdngige Luftungseinrichtungen zu empfehlen, um die allgemeinen

Grundsd@tze nach [4] einhalten zu k&nnen.

53 TA Ldrm

Im vorliegenden Fall wurde Uber die DIN 18005 [3] hinaus, zur Beurteilung der Ger&u-

schimmissionen des Edeka-Marktes die TA Larm [5] herangezogen.

GemdanB TA Larm [5] ist der Beurteilungspegel 0,5 m vor gedffnetem Fenster des néchstge-
legenen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im Sinne der DIN 4109 [12] zu bestimmen. Zu
den schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen zdhlen WohnrGdume und -dielen, samtliche

Schlafr@ume, BUro-, Praxis- und Unterrichtsrdume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgdarten,
Terrassen o0.8. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [5]
werden alle tagstber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr be-
zogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebie-
ten und Kurgebieten, fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fUr Tageszei-

ten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,Ruhezeitzuschldge*) zu berUcksichtigen.

3 Im Rahmen eigener Messungen wurde festgestellt, dass bei gedffneten Fenstern zwischen dem vor gedffnetem Fenster gemessenen
Beurteilungspegel und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 8 dB liegt und dass bei gekippten Fenstern zwischen dem Beurtei-
lungspegel auBen und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 15 dB liegt. Beispiel: Soll der Innenpegel in einem Wohn- oder Pfle-
gezimmer auf 40 dB(A) begrenzt werden, so dirfte der Beurteilungspegel auBen bei gedffnetem Fenster nicht Uber 48 dB(A) und im
Falle gekippter Fenster nicht Gber 55 dB(A) liegen.
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Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6—7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [5] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’'.

Der Immissionsrichtwert fUr regelmdaBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn

er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Gberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [5] bei regelmdaBig einwirkenden Anlagengeréu-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA LGrm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fUr ,regelmdBige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 58 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, M) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm for ,regelmd&Bige Ereignisse’

FUr besondere Wohngebiete sind hier keine Immissionsrichtwerte festgelegt. In den LAI-

Hinweisen zur Auslegung der TA Larm [6] wird fUr besondere Wohngebiete nach § 4a

BauNVO jedoch ergénzend empfohlen, in Analogie zur DIN 18005, Beiblatt 1 [4] die Immis-

sionsrichtwerte von 60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts festzulegen.

T:\2022\22447_Stadt_Gaildorf_BP_NoerdlichderBahnhofstrasse\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B22447_SIS_02_24285.docx

Seite 17 von 41



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B22447_SIS_02 vom 11.05.2023

Nach TA Larm [5] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10

Tagen oder Néchten im Jahr auftreten, folgende fir Wohn- und Mischgebiete gleich hohe

Richtwerte:
Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegeldnde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zul&@ssige Maximalpegel der TA L&rm fUr ,seltene Ereignisse’

Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstuck in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaBnahmen

organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchvV) [6] erst-

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsger&usche auf den 6ffentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-90 [8] zu berechnen und nach der 16. BImSchV [6] zu beurteilen.
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Tieffrequente Gerduschimmissionen

Nach TA Léarm [5] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [15] zu
vermeiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz
der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 4, insbesondere in geschlossenen Innenr&umen
5, mehr als 20 dB betragt. Bei Erfillung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse
durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbdnder

von 10 Hz bis 80 Hz ¢ zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Félle unterteilt:

a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 [15]
vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter Bericksich-
tigung der Differenzen AL bzw. AL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [15] zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [15], so liegen tieffrequente Ger&uschimmis-

sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Hérschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680

[15]. so liegen tfieffrequente Gerduschimmissionen vor.

4 Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

5

Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&mm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstérkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch - &hnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegd&mmen, die fiefen aber nur schwach reduziert in die RGume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Schallausbreitungsberechnungen

Der Edeka-Markt wurde gemdas [24], [25], [26]. [27], [28] und [30] in einem dreidimensiona-
len Simulationsmodell mit dem Programm SoundPLAN nachgebildet, um fldchendeckend

die Gerduschimmissionen im gesamten Plangebiet ermitteln zu k&nnen.

Die Schallausbreitungsrechnungen der StraBenverkehrsgeréusche erfolgten vorschriftsge-

ma&B gesondert von den Berechnungen der Gewerbel&rmimmissionen.

6.1 Berechnungsverfahren

6.1.1 Gewerbelarm

Den Gewerbeldrm betreffend wurden die Schallausbreitungsrechnungen nach DIN ISO
9613-2 [9] mit dem Programmsystem SoundPLAN durchgefUhrt. FUr die Digitalisierung der
Bodenverhdltnisse, aller umliegenden Gebdude, der topografischen Verhdltnisse und der
Schallguellen wurden die zur Verfugung gestellten Planunterlagen herangezogen.

FUr die Bodenbeschaffenheit auf dem Ausbreitungsweg zwischen Emittenten und dem
Plangebiet wurde gemdaB DIN ISO 9613-2 [9] fUr alle schallweichen Oberfldéchen mit einem
Bodenfaktor von G =1 fUr 100 % Absorption und 0 % Reflexion gerechnet. Die StraBen und

versiegelten Fldchen wurden mit einem Bodenfaktor von G =0 (100 % Reflexion) modelliert.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexio-

nen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuBenbauteile
Die Schallleistung der AuBenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [11]

genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schallddmm-MaB des Bauteils,
der SchallfeldGbergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Fliche des Bauteils beruck-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fir ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:
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Ly = Lp, —C, —R'+10|gsi

0
mit: Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Loin der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Cua der Diffusitatsterm fUr das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schallddmm-MaB fir das Segment in dB
S die Fidche des Segments in m?
So die Bezugsfldche inm?, So=1m?2

Der Diffusitétsterm Cqwird wie folgt gewdahlt:

Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfldche 6 dB

Relativ kleine, gleichférmige Rdume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldche 3dB

GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriege-

bdude) vor reflektierender Oberfldche 5dB
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3dB
vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberfl&che

Tab. 4:  Der DiffusitGtsterm Ca nach DIN EN 12354-4

Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende dquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbdan-
dern (63 Hz - 8 kHz) wie folgt zu berechnen:

L. (DW)=L, +D,— A

mit:  Lg (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrekturin dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punkischallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbandd&mpfung in dB

Der Dompfungsterm A ist gegeben durch:

A: Adiv + Aatm + Agr + A\)ar + A‘nisc

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar D&mpfung aufgrund von Abschirmung

Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)
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Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punkischallquelle und ihrer Spiegelquelle fir je-

des Oktavband aus:

n 8
Ly (DW) =10-1g{>"| S120%msv2) 1L in B (a)

i=1 \j=1

mit : Anzahl der Beitrage i
Schallquellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt

n

|

]

A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Ly (LT) =L, (DW) -C,, in dB(A)

mit: Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr: Co=0dB

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fUr die durchschnittliche Gerduschbelastung wdhrend
der Beurteilungszeitrdume. Der Teilbeurteilungspegel L. ermittelt sich aus dem jeweiligen
Immissionspegel und dessen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der
energetischen Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel L
gebildet, der mit dem Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [13] bzw. DIN 45 645-1 [14] wird der Beurteilungspegel aus dem oben

genannten Immissionspegel Lat (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschl&gen Kj gebildet.

L =10-1 13 T lOO’lA(LAeq,WKT‘J’*KH'*KH')
r ’ g T_z i

r j=1
mit :
Lr (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)
Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts T. = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit j
N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeqg  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Krj Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kr;j Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA L&rm in dB
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6.1.2 Verkehrsgerausche
Die Ermittlung der durch den StraBenverkehr verursachten Beurteilungspegel an den be-
trachteten Aufpunkten erfolgte nach den Regelungen der RLS-19 [8]. Der Berechnung lie-
gen Punktschallquellen zugrunde. Diese Punkischallquellen werden aus StraBenabschnit-
ten einzelner Fahrstreifen mit anndhernd gleichen Emissionen und Ausbreitungsbedingun-
gen gebildet und befinden sich in der Mitte eines jeden einzelnen TeilstUcks.

Der Beurteilungspegel Lrwird nach folgender Formel berechnet:

Lr =10- lg [100'1'”’ + 100,1-Lr/J

mit: L' Beurteilungspegel fUr die Schalleintr&ge aller Fahrstreifen in dB
Let Beurteilungspegel fUr die Schalleintrége aller Parkplatzfldchen in dB

Der Beurteilungspegel Li* fUr die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

L' =10-lg Z 1001 - {Lw"i+10-1g[lil = Da; ~ Dry1,i = Drv2,i}
i

mit:  Lw i ldngenbezogener Schallleistungspegel des FahrstreifenteilstUcks / nach dem Abschnitt 3.3.2 in dB
i Lange des Fahrstreifenteilsticks in m
Daj Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum Immissionsort nach dem Ab-

schnitt 3.5.1in dB

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie ist:

100 — p; — 109" L 10%%°L 1001 L
Lw' =10-Ig[M] + 10 - Ig P1 — P2 WPKWWpkw) | REN WIKWIVikws) b2 WLKW2(Viws) [ _ 50
100 Vexw 100 Vikw1 100 Vikwa
mit: M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

Lw r2c (Vi) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei
der Geschwindigkeit Ve nach dem Abschnitt 3.3.3

Vre Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h
pi Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

T:\2022\22447_Stadt_Gaildorf_BP_NoerdlichderBahnhofstrasse\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B22447_SIS_02_24285.docx Sei’re 23 von 4]



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B22447_SIS_02 vom 11.05.2023

Die Storwirkung durch Fahrzeuge an Knotenpunkten wird in Abhdngigkeit vom Knoten-
punkttyp sowie der Entfernung zwischen Immissionsort und Schnittpunkt der Quelllinien

nach folgender Formel bestimmt:

X
DK,KT(X) = KKT : maX{l - m; 0}

mit . Kgr Maximalwert der Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 2 in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem ndchsten Knotenpunkt in m

6.2 Berechnungsvoraussetzungen

6.2.1 Edeka-Markit

Parkplatz:
Die Schallleistung des Parkplatzverkehrs wurde nach der ParkplatzZlGrmstudie des Bayeri-

schen Landesamtes fur Umweltschutz [16] berechnet. Der Emissionsansatz sieht fur Park-
pldtze von Discountern mit asphaltierten Fahrgassen einen Zuschlag Kea = 3 dB und einen

Impulszuschlag K =4 dB vor.

Es wurde das gefrennte Verfahren gewdhlt (daher Zuschlag fur Durchfahranteil Ko = 0 dB),
um die Fahrgerdusche auf den Fahrgassen separat als Linienschallquelle mit einem Schall-

leistungspegel von 48 dB(A)/mh zu modellieren.

Die Parkplatzfrequentierung basiert auf die Kundenfrequenzprognose von Edeka [24]. Die
Kundenfrequenz wurde dabei auf die Betriebstage unterteilt von Montag bis Samstag. For
die Prognose wurde der kritischste Tag, hier Samstag, gewdhlt. Am Samstag wird mit 2.039
Kunden pro Tag gerechnet, wobei 1.428 Kunden mit dem Auto kommen und den Parkplatz
mit 122 Stellpl&fzen nutzen. Dies fGhrt zu einer Anzahl von 2.856 Kundenbewegungen am
Tag. GemdaB [24] ist davon auszugehen, dass sich der Parkplatzverkehr auf den Tageszeit-

raum beschrénken wird.
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Parkpldtze unbewerte- darin enthaltene Zuschlage fur Anzahl der
T(tarr?cholllelsl— Park- | Impulse | Durch- | StraBen- Fohrzeﬁgbiwe—
vngspege platzart fahranteil | oberflache gunge
L Kea Ki Ko Kstro
in dB(A) in dB
Kunden (1.428 Pkw) 90,86 3,0 4,0 0,0 0,0 2.856x Tags

Tab. 5:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Parkplatz

Parkplatzverkehr lGngenbezogener, beurteilter Impulszuschlag Anzahl
Schallleistungspegel L'wr1n Ki Fahrten
in dB
Pkw-Fahrten 48,0 dB(A)/(mh) enthalten 2.856x Tags

Tab. 6:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Parkplatz — Fahrbewegungen

Einkaufswagenbox:

Zur Berechnung des Schallleistungspegels des Einkaufswagendepots wurde ein techni-
scher Bericht des Hessischen Landesamts fir Umwelt und Geologie [18] herangezogen.
BezUglich der Anzahl der Ein- und Ausschiebevorgénge in die Sammelbox wurde gemaB
[24] davon ausgegangen, dass alle 95 % aller Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Die
Sammelbox ist Uberdacht und zweiseitig mit W&nden versehen. Die Vorgdnge wurden

gleichmdaBig auf alle 3 Einkaufswagenboxen verteilt.

Einkaufswagendepot beurteilter Schallleis- | Impulszuschlag Einwirkzeit Zeitraum
tungspegel Ki Te
Lwr,1h in dB
in dB(A)/h

2 x 1936 Ein- und Ausschie-

.. 72,0 enthalten 1.936 x 60 min | 8-22 Uhr
bevorgdnge

Tab.7: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Einkaufswagendepot

Andienung:
Es wurde eine Lieferfrequenzprognose zur VerfGgung gestellt [24], welche die Anzahl an

taglichen Lieferungen enthdlt. Diese angegebene Frequentierung ist in regulé@re Wochen
und Feiertagswochen unterteilt. Die Feiertagswochen weisen eine erhdhte Frequenz auf
und sind dementsprechend kritischer. Daher wurden die Feierftagswochen als Grundlage

der Prognose gewadhlt. Da nicht genau bestimmt werden konnte, an welchem Tag sich
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die Warenandienung am emissionsstérksten auswirkt 7, wurde als Basis fir die Schallaus-
breitungsrechnungen eine vergleichsweise groBe Liefermenge mit maximaler Anzahl von
Lkw mit Kihlaggregaten gewdahlt.

FUr den Anlieferverkehr wurde gemdB [18] mit einem I&dngenbezogenen und auf eine
Stunde beurteilten Schallleistungspegel in Hohe von 63 dB(A)/mh fUr Lkw gerechnet, je-
weils bezogen auf 1 Fahrt. FUr die Fahrgerdusche von Lkw mit KUhlaggregat wurde ein
Schallleistungspegel in Hohe von 65,8 dB(A)/mh angesetzt. Die Fahrwege wurden als Li-
nienschallguellen modelliert. Ergdnzend wurden auch die Rangier- und Nebengerdusche

mit einem Schallleistungspegel von 84,3 dB(A) pro Lkw und Stunde berUcksichtigt.

FUr den Lieferverkehr mit Transportern wurde ein Idngenbezogener und auf eine Stunde
bezogener Schallleistungspegel in Hohe von 58 dB(A)/mh angesetzt, jeweils bezogen auf
1 Fahrt. Analog dazu wurde fur Lieferungen mittels Pkw ein Wert von 48 dB(A)/mh berUck-
sichtigt. FUr Pkw und Transporter mit KGhlaggregat wurde ein Idngenbezogener Schallleis-
tungspegel von 62,7 dB(A)/mh angesetzt. Die Rangiergeréusche wurden mit einem Schall-

leistungspegel von 74,0 dB(A) pro Transporter und Stunde beriUcksichtigt.

Die Werte fUr den Fahrverkehr beinhalten bereits den Impulszuschlag durch das ange-

wandte Taktmaximalverfahren.

Die KUhlaggregate werden gemdaB [24] wahrend der Verladungen abgeschaltet. Zusam-

mengefasst wurde mit folgenden Parametern gerechnet:

7 Wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst, insbesondere der Anzahl der Containerwechsel, der Anzahl an Lkw mit Kihlaggrega-
ten und der,unterschiedlichen Liefermengen.
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Anlieferung / Containerwechsel - Schallleistungs- Impuls-/ Tonzu- | Anzahl Zeitraum
Fahrbewegungen pegel L'w schlag Ki/Kr
in dB

Lkw mit KUhlaggregat 65,8 dB(A)/(mh) enthalten/ 3 4x 4x tags
Lkw 63,0 dB(A)/(mh) enthalten 5x 5x tags
Lkw Containerwechsel 63,0 dB(A)/(mh) enthalten 1x 1x tags
SpUl-Lkw 63,0 dB(A)/(mh) enthalten 1x 1x tags
Transporter (1x gekUhlt) 58,0 dB(A)/(mh) enthalten 7X 7x tags
Transporter (Konzessiondr) 58,0 dB(A)/(mh) enthalten 4x Ix nachts

3x tags
KUhlaggregat (Pkw + Transporter) 62,7 dB(A)/(mh) -/3 2x 2x tags
Pkw (1x gekuhlt) 48,0 dB(A)/(mh) enthalten 7X 7x tags

Tab. 8:

Ladetdtigkeiten:

Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Anlieferung - Fahrbewegungen

FUr die Gerdusche, die wahrend der Ladetatigkeiten entstehen, wurden Schallleistungs-

pegel aus einer Studie des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz herangezogen [18].

Der Umfang und die Art der Ladetatigkeit basieren auf [25]. Es soll eine geschlossene La-

derampe errichtet werden [24]. Die Anzahl an Paletten ist abhdngig vom Ladevolumen

der einzelnen Lkw. Gerechnet wurde mit folgenden Parametern:

Ladetatigkeit im Freien beurteilter Schall- | Impuls-/Ton-zu-| Meng | berUcksichtigte Ein-
leistungspegel schlag e wirkzeit
Lwr,ihin dB(A)/h Kiin dB Te
Rollgerdusch Lkw Wagenbo- .
den (Lkw & 34 Paletten bzw. 75,0 enthalten | 22X15| 60x 60 min (fags)
7x2x34| 476 x 60 min (tags)
15 Paletten)
Palettenhubwagen Uber La- .
debordwand (Lkw & 30 Palet- 80,0 enthalten | 22X15| 60x 60 min (fags)
7x2x34| 476 x 60 min (tags)
ten), geschlossene Rampe

Tab. 9:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Ladetdtigkeiten im Freien

Haustechnik:

GemdB [27] und [26] stehen die genaue Gebdudetechnik und die Position noch nicht fest.
Dementsprechend wurde eine Untersuchung eines Edeka-Marktes mit dhnlicher GréBe
gewanhlt [28] und vergleichbare haustechnische Komponenten an ungUnstigen Positionen
angesetzt. Die gewdhlten Schallleistungspegel entsprechen den Hochstwerten aus einer

Reihe vergleichbarer Anlagen:
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Technik Edeka Schallleistungspegel | Tonzuschlag| Einwirkzeit
Lwin dB(A) Krin dB Te

1 VerflUssiger 80 - 24 h

Zuluftéffnung 75 - 24 h

Abluftéffnung 75 - 24 h

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Technik

Container:

Im Bereich der Lkw-Rampen wurde zur BerUcksichtigung der Abfallentsorgung 1 Contai-
nerwechsel angesetzt. Die Fahrger&usche der Lkw-Fahrt sind im Lieferverkehr mitberbck-
sichtigt. Beim Wechseln der Container entstehen Gerduschemissionen, die Berechnungs-
voraussefzungen hierzu sind in der folgenden Tabelle aufgefthrt. Der Schallleistungspegel
und die Einwirkzeit entstammen eigenen Messungen an vergleichbaren Objekten. Weiter-

hin soll auch ein Papierpresscontainer aufgestellt werden.

AuBenquellen Schallleistungspegel | Impulszuschlag| Tonzuschlag Einwirkzeit
Container Lw in dB(A) Kiin dB Krin dB Te
Containerwechsel 102,6 4,4 - 1'x 10 min
tags
Papierpresscontai- 843 ) 30 50 x 2 min
ner tags

Tab. 11:  Berechnungsvoraussetzungen Containerwechsel

AuBensitzbereich Bécker:

Der Backer wird einen AuBensitzbereich vorweisen. Der AuBensitzbereich wurde zwischen
8:00 und 21:00 Uhr dauerhaft mit 16 Gasten im AuBenbereich angesetzt, wobei 50% der
Gaste mit gehobener Lautstarke sprechen. Die Kommunikationsgerdusche wurden geman
der VDI 3770 [20] berechnet.

Personengerdusche im Freien Schallleis- Zu- Einwirkzeit
tungspegel | schldge
Lw in dB(A) Kiin dB

Personen im AuBenbereich (16 Personen) 79,0 4,1 08:00-21:00 taglich

Tab. 12: Gerduschemissionen — Personengerdusche im Freien
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SpUl-Lkw
Der Lageplan [22] zeigt einen SpUl-Lkw. GemaB [23] wird der SpUl-Lkw verwendet, um den
dort befindlichen Kontrollschacht zur Kontrolle des Kochers aus- bzw. zu bepumpen. Die

Pumpe wurde gemdas [19] angesetzt. Die Fahrgerdusche der Lkw-Fahrt sind im Lieferver-

kehr mitberUcksichtigt.
AuBenquellen Schallleistungspegel | Impulszuschlag| Tonzuschlag Einwirkzeit
SpUl-Lkw Lw in dB(A) Kiin dB Krin dB Te
Pumpe 94,6 - - 1 60 min
tags

Tab. 13:  Berechnungsvoraussetzungen SpUl-Lkw

6.2.2 StraBenlarm

Bei der Berechnung der StraBenverkehrsgerédusche wurde der Verkehr auf der B19 berlck-

sichtigt.

Als Grundlage fur die Emissionsberechnung der B19 wurden Werte aus [29] herangezogen.
Der StraBenverkehr wurde mit einem Zuschlag von 0,9% pro Jahr auf das Jahr 2030 hoch-
gerechnet. Das Verkehrsaufkommen wurde um den anlagenbezogenen Fahrverkehr des

geplanten Marktes erndht und auch auf den geplanten Kreisverkehr Gbertragen.

Die Schwerverkehrsanteile und das Tempolimit wurden gemdaB [29] angesetzt. Zusammen-

gefasst wurden fUr die B19 folgende Rechenparameter angesetzt:

Verkehrsaufkommen DTV Miag Mnacht Ptag PNacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h Lkw1/Lkw2 | Lkw1/Lkw?2
Prognosejahr 2030 (6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
B19 13131 763 115 1.1/257 1,92 /3,57
Kreisverkehr 13131 763 115 1.1/257 1,92 /3,57
Edeka: Kreisverkehrzufahrt 1367 85 1 0.8/0,0 0.0/0,0
Edeka: Kreisverkehrabfahrt 1367 85 1 0.8/0,0 0.0/00
B19 Kreisverkehr Zufahrt 1 6556 382 57 1.1/257 1,92 /3,57
B19 Kreisverkehr Zufahrt 2 6556 382 57 1.1/257 1,92 /3,57
B19 Kreisverkehr Abfahrt 1 6556 382 57 1.1/257 1,92 /3,57
B19 Kreisverkehr Abfahrt 2 6556 382 57 1.1/257 1,92 /3,57

Tab. 14: Verkehrszahlen B19
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7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Gewerbe- und Anlagengerdusche nach TA Larm
Im folgenden Kapitel erfolgt die Beurteilung der Gewerbe- und Anlagengerdusche gemdai
TA Larm [5]. Betrachtet wurde die Gerduschbelastung, welche durch den Edeka-Markt im

Plangebiet verursacht wird.

Richtwertevergleich

Zur Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den ndchstgelegenen schutzwir-
digen Bebauungen wurde ein Simulationsmodell erstellt, in welchem die Ger&uschbelas-
tung der geplanten Anlage und Betriebstatigkeiten modelliert wurden. FUr die Modellie-
rung wurde das Programmsystem SoundPLAN eingesetzt. Die ermittelten Beurteilungspe-
gel an den ndchstliegenden Immissionsorten wurden nach TA Larm [5] bewertet.

Neben den Einzelpunkirechnungen wurden auch flachendeckende Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefUhrt. Die in den Anlagen 2 und 3 dargestellten Rasterlédrmkarten ver-
leihen Uber die Einzelpunkirechnung hinaus auch Aufschluss Uber die (beurteilten) Pe-
gelanteile. In dieser Darstellung entstehen gegentber den Einzelpunkirechnungen gering-
figige Pegelabweichungen, bedingt durch den gewdhlten Rasterabstand und die Refle-
xionen an der jeweiligen Fassade. FUr den Richtwertevergleich sind die nachfolgend auf-
geflhrten bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunkirechnungen heranzu-
ziehen.

Da keine immissionsrelevanten Gewerbebetriebe in der nGheren Umgebung der Wohn-
h&userim Plangebiet liegen, dirfen fUr diese Wohnhduser Immissionsrichtwerte der TA Larm
[5] ausgeschdpft werden. Fur die befrachteten bestehenden Gebd&ude wurde das Irrele-
vanzkriterium der TA Larm [5] mit den um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerten herange-

zogen, da dort eine Vorbelastung nicht ausgeschlossen werden kann.

Beurteilungspegel

Unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 6.2.1 ergeben sich

folgende Beurteilungspegel:
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Richtwertevergleich MaB- |Gebiets- Immissionsricht- Beurteilungs-
Beurteilungspegel gebl. [nutzung wert in dB(A) pegel Lrin dB(A)
ohne MaBnahmen Ge-
schoss
Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 | Haus D — West 2.0G WA 55 40 57 41
02 | Haus D — Dach — West DG WA 55 40 56 40
03 | BahnhofstraBe 108 2.0G WA 55 40 51 36
04 |Haus C 2.0G WA 55 40 52 34
05 | Haus C — Dach DG WA 55 40 51 33
06 | Haus A 1.0G WA 55 40 44 27
07 | Haus A —Dach DG WA 55 40 44 28
08 | Haus B 1.0G WA 55 40 47 29
09 | Haus B - Dach DG WA 55 40 47 29
10 | Haus D — SW 2.0G WA 55 40 57 42
11 | Haus D — Dach - SW DG WA 55 40 57 39
12 | BahnhofstraBe 118 1.0G Ml 60-6=54 45-6=39 47 34
13 | BahnhofstraBe 87 1.0G MI 60-6=54 45-6=39 54 39
14 | SeestraBe 48 2.0G Ml 60-6=54 45-6=39 53 37
Tab. 15:  Richtwertevergleich nach TA Larm [5]; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass durch den geplanten Betrieb die zuldssigen Immissionsricht-

werte der TA Larm [5] an den Immissionsorten 01, 02, 10 und 11 (Westseite des Hauses D)

zur Tages- und am IO 01 und 10 zur Nachtzeit iberschritten werden. Daher sind Larmschuiz-

maBnahmen erforderlich, die in Kapitel 8.1 aufgefihrt sind. Die Uberschreitungen betreffen

ausschlieBlich das Plangebiet und nicht die Bestandsbebauung.

Maximalpegel
Die hdchsten Pegelspitzen werden durch Containerwechsel auf dem Betriebsgelé&nde ver-

ursacht. Dabei sind Maximalpegel von bis zu Lmax = 126 dB(A) zu erwarten. Weiterhin wer-

den durch die Betriebsbremse eines Lkw Maximalpegel von bis zu Lmax= 108 dB(A) und auf

den Parkplatzen durch das Zuschlagen des Kofferraumes Maximalpegel von bis zu Lmax =

99.5 dB(A) verursacht. Damit ergibt sich folgender Grenzwertvergleich:
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Richtwertevergleich MaB- |Gebiets- | Zuléssiger Maximalpe- Prognostizierter
Maximalpegel gebl. |nutzung gel nach TA L&rm Maximalpegel
Ge- Lmax in dB(A) Lmaxin dB(A)
schoss

Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 [Haus D — West 2.0G WA 85 60 77 -
02 [Haus D - Dach — West DG WA 85 60 77 -
03 | BahnhofstraBe 108 3.0G WA 85 60 71 -
04 | Haus C 2.0G WA 85 60 76 -
05 | Haus C — Dach DG WA 85 60 77 -
06 | Haus A 1.0G WA 85 60 62 -
07 [Haus A —Dach DG WA 85 60 62 -
08 | Haus B 1.0G WA 85 60 73 -
09 [Haus B - Dach DG WA 85 60 67 -
10 | Hous D - SW 2.0G WA 85 60 77 -
11 | Haus D - Dach - SW DG WA 85 60 77 -
12 | BahnhofstraBe 118 1.0G MI 90 65 61 -
13 | BahnhofstraBe 87 1.0G MI 90 65 67 -
14 | SeestraBe 48 2.0G MI 90 65 67 -

Die Ergebnisse zeigen, dass das Maximalpegelkriterium der TA Larm [5] an allen Immissi-

onsorten eingehalten wird.

Tieffrequente Gerduschimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose

nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [?] einen

Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerduschimmissionen nach
DIN 45680 [15] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch Mes-

sungen am Immissionsort kann gepruft werden, ob tfieffrequente Gerduschimmissionen ein-

wirken. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei keiner der immissionsrelevanten Gerdusch-

qguellen um typische Erreger tieffrequenter Gerduschanteile, so dass diesbeziglich keine

Konflikte an den Immissionsorten zu erwarten sind.
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7.2 Verkehrsgerdusche nach DIN 18005

Die L&rmkarten in den Anlagen 4 —7 zeigen die Beurteilungspegel an der geplanten Wohn-
bebauung. Mit Ausnahme der Nordfassaden der Hduser B, C und D werden die schall-
technischen Orientierungswerte im gesamten Plangebiet Uberschritten. An den Gebdu-
den A und D in der BahnhofstraBe im SUden des Plangebietes errechnen sich Beurteilungs-
pegel von bis zu 72 dB(A) am Tag und von bis zu 64 dB(A) bei Nacht. Beurteilungspegel
von Uber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, oberhalb derer ,gesundes Wohnen' nicht
mehr ohne spezielle MaBnahmen gewdhrleistet ist, werden an der SUdfassade des geplan-

ten Gebdudes A und an den SUd- und Westfassaden des Gebdudes D Uberschritten.

Aufgrund der deutlichen Uberschreitungen der Orientierungswerte sind L&drmschutzma-

nahmen zum Schutz des Gebietes erforderlich, die in Kapitel 8.2 behandelt werden.
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8 LarmschutzmaBnahmen

8.1 Gewerbeldrm

Durch den Parkplatz des Edeka-Marktes entstehen Schallpegel, die am geplanten Ge-
b&ude D zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete an
der Westfassade fUhren. Eine Ladrmschutzwand wurde entlang der &stlichen Seite des Park-
platzes untersucht, aufgrund der Hohe der geplanten Gebdude aber erweist sich eine
L&rmschutzwand in den Obergeschossen als nahezu wirkungslos und wird im Folgenden

nicht weiter betrachtet.

Folgende SchallschutzmaBnahmen werden empfohlen, wobei nur eine von drei gewdanhlt

werden muss:

Grundrissorientierung:

Als LarmschutzmaBnahme empfiehlt sich im vorliegenden Fall eine geeignete Grundrissein-
teilung, in der schutzwUirdige RGume gemdan DIN 4109 [12] (Aufenthaltsrume, Schlafzim-
mer, etc.) auf den leisen Gebdudeseiten vorgesehen werden. An der Westfassade des
Gebdudes D inkl. dem DG sollten nicht schutzwirdige RGume wie Flure, Treppenhduser,

Abstellrdume, Badezimmer, etc. oder Laubengdnge geplant werden.

ODER:

Anderung des Schutzanspruches:

Wenn das Plangebiet als Mischgebiet (MI) oder als Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen

wirde, wdaren die Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] eingehalten.

ODER:

MaBnahmen zur architektonischen Selbsthilfe:

Als LarmschutzmaBnahme empfiehlt sich im vorliegenden Fall die Installation von Prall-
scheiben an denen dem Edeka-Parkplatz zugewandten RGumen mit Schutzwirdigkeit ge-

mas DIN 4109 [12] (AufenthaltsrGume, Schlafzimmer, etc.) des Gebdudes D.
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Entsprechende Vorschidge fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan enthdalt das

Kapitel 9.

8.2 StraBenlarm

8.2.1 Allgemeines

Grundsatzlich sind aktive LarmschutzmaBnahmen (z. B. Larmschutzwénde / Ldrmschutz-
wdlle) oder passive MaBnahmen (z.B. Larmschutzfenster) zum Schutz der Anwohner mdg-
lich. Dabei ist der aktfive Larmschutz dem passiven vorzuziehen. Wenn aktive Larmschutz-
maBnahmen nicht sinnvoll, nicht wirtschaftlich oder nicht umsetzbar sind, kénnen auch
passive L&rmschutzmaBnahmen zum Schutz der Anwohner eingesetzt werden.

Aus st&dtebaulicher Sicht ist der Bau einer Larmschutzwand an der BahnhofstraBe nicht

moglich.

8.2.2 Passiver Larmschuiz

Als KompensationsmaBnahme sind an den geplanten Wohnhd&usern passive Schallschutz-
maBnahmen zu realisieren: Bei der Errichtung der Gebdude sind die AuBenbauteile von
schutzbedurftigen Wohnrédumen entsprechend den Regelungen der DIN 4109 [12] zu di-
mensionieren. Zum anderen sind fensterunabhdngige LGffungseinrichtungen an allen R&u-
men, an deren Fassaden Beurteilungspegel von Uber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts
erwartet werden, vorzusehen.

Entsprechende Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan enthdalt das

folgende Kapitel.

8.2.3 Grundrissorientierung

Stérende Gerduscheinwirkungen bzw. hohe Aufwendungen fUr SchallschutzmaBnahmen

kbnnen auch durch eine geeignete Grundrissorientierung vermieden werden, in der

schutzwirdige RGume gemdaB DIN 4109 [12] (Aufenthaltsr@ume, Schlafzimmer, etc.) auf

den leisen Gebdudeseiten vorgesehen werden.
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Aufgrund der Uberschreitung der Schwellenpegel, oberhalb derer It. Kooperationserlas
L&rmaktionsplanung gesundes Wohnen nicht mehr gewdhrleistet ist, sollten an den in der
nachfolgenden Skizze mit blauen Punkten ausgestatteten Fassadenbereichen ausschlieB-
lich nicht schutzwirdige RGume wie Flure, Treppenhduser, Abstellrdume, Badezimmer, etc.

oder Laubengé@nge vorgesehen werden.

Falls Wohn- und Schlafrume an den straBenzugewandten Fassaden der Gebdudes A und
D 8 nicht vermieden werden kdnnen, muss eine naturliche BelGftung Uber die lGrmabge-
wandten Fassaden durch sog. ,durchgesteckte Grundrisse’ gewdhrleistet werden. Diese
MaBnahme ist nicht vonnéten, solltfen gemdaB Kap. 8.1 Prallscheiben verwirklicht werden.
Diese architektonische SelbsthilfemaBnahme kann auch auf die anderen Raumlichkeiten

mit schutzbedUrftiger Nutzung (Wohnen, Schilafen, etc.) Ubertragen werden.

Abb.2: Darstellung der kritischen Fassaden mit blauen Punkten — Nachtzeit

8 Dort sind Beurteilungspegel von > 70 dB(A) am Tag und > 60 dB(A) bei Nacht zu erwarten. GemdaB dem Kooperationserlass Larmakti-
onsplanung liegen damit gesundheitsgef&hrdende Gerduschpegel vor, die allein durch Schallschutzfenster nicht mehr kompensier-
bar sind. Eine natUrliche BelUftung der Rdume ist in einem solchen Fall sicherzustellen. Mechanische LUftungsanlagen sind nicht aus-
reichend.
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9 Festsetzungen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 [3] wird folgende

textliche Festsetzung fUr den Bebauungsplan ,Nérdlich der BahnhofstraBe * empfohlen:

Gewerbeldrm

»An der unmittelbar an den Parkplatz des Edeka-Marktes zugewandten Westfassade des
Gebdudes D durfen keine WohnrGume vorgesehen werden. Dort durfen sich ausschlieBlich
nicht schutzbedUurftige RGumlichkeiten wie Flure, Treppenhduser, Abstellrbdume, Badezim-

mer, etc. oder Laubengd&nge befinden."

ODER Ausweisung des Plangebiets als Ml /MU

ODER ,,An der unmittelbar an den Parkplatz des Edeka-Marktes zugewandten Westfassade
des Gebd&udes D missen im Bereich der schutzwirdigen RGume (Wohnzimmer, Schlafzim-
mer, efc.) architektonische SelbsthilfemaBnahmen, wie zum Beispiel Prallscheiben, ange-

bracht werden, mit welchen die RichtwertUberschreitung kompensiert werden kénnen.”

Verkehrsldrm

~Aufgrund von Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
sind zum Schutz vor Verkehrsgerduschen geeignete SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
Der Schutz ist durch passive SchallschutzmaBnahmen an den Gebd&udefassaden der ge-
planten Bebauungen vorzusehen und beinhaltet z.B. Schallschutzfenster, eine IGrmabge-
wandte Anordnung von schutzbedUrftigen RGumen und / oder andere geeignete bauli-
che MaBnahmen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist vom Antragsteller der Nachweis zu erbrin-
gen, dass die erforderlichen resultierenden Schalldédmm-MaBe der AuBenbauteile von
schufzbedurftigen Wohnrdumen entsprechend der AuBenldrmpegel der DIN 4109 dimen-
sioniert werden. Dazu kénnen die Ladrmkarten der Ger&uschimmissionsprognose verwen-

det werden.

Ferner wird empfohlen, schutzwirdige RGume im Sinne der DIN 4109, an deren Fassaden
Beurteilungspegel von Uber 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts erwartet werden, mit fens-
terunabhd&ngigen LUftungseinrichtungen auszustatten (dies kénnen dezentrale Wand- /

FensterlUfter sein oder zentrale raumlufftechnische Anlagen).
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An den mit blauen Punkten gekennzeichneten Fassadenbereichen dirfen keine Wohn-
rGume vorgesehen werden. Dort dUrfen sich ausschlieBlich nicht schutzbedUrftige RGdumlich-
keiten wie Flure, Treppenhduser, Abstellrdume, Badezimmer, efc. oder Laubengdnge befin-
den. Alternativ kbnnen in diesen Bereichen schutzwUrdige Wohnrdume zugelassen werden,
falls eine Grundrisssituation vorliegt, die es ermdéglicht, dass die straBennahen RGume Uber
die larmabgewandten Fassaden naturlich belUftet werden kénnen (sog. Durchgesteckte
Grundrisse).

Von dieser MaBnahme kann an der Westfassade des Gebdudes D abgesehen werden, soll-
fen, wie im Abschnitt ‘Gewerbeldrm' als Alternative festgesetzt, architektonische Selbsthil-
femaBnahmen verwirklicht werden. Diese MaBnahme kann auch auf die anderen schutz-
bedurftigen RGumlichkeiten, wie Wohnen und Schlafen, an den Sidfassaden der Gebdu-

den A und D Ubertragen werden. "
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10 Qualitat der Untersuchung

Die Berechnung der StraBenverkehrsgerdusche basiert auf der Larmaktionsplanung der
Stadt Gaildorf [29]. Die Zahlwerte wurden mit einem jahrlichen Zuwachsfaktor von 0,9% auf
das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Da sich Verkehrsmengen nur geringfigig auswir-
ken? und die Z&hlstelle mit der héheren Verkehrsauslastung gewdhlt wurde, sind diese Zah-
len daher als zuverldssig anzusehen. Zu diesen Verkehrsmengen wurde der erwartete Lie-

fer- und Kundenverkehr des Edeka-Marktes zugerechnet [24].

Die fUr den Edeka-Markt verwendeten Emissionsans@ize beruhen auf den Angaben der
Betreiber und Planer [23],[24].[25].[27].[28] und [30] auf AnsGfzen einschlGgiger Literatur
[18].[19].[16]. Aufgrund der konservativen Ansdtze kann damit von sicheren Untfersu-

chungsergebnissen ausgegangen werden.

Immissionskonflikte im Plangebiet sind nicht zu erwarten, wenn die MaBnahmen realisiert
werden, die in den Vorschldgen zu den textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan ent-

halten sind.

9 Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge fUhrt zu einer Zunahme der Beurteilungspegel um 3 dB.
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11 Schlusswort

Der Genehmigungsbehdrde bleibt eine immissionsschutzrechtliche Beurteilung vorbehal-

ten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage

im beschriebenen Zustand. Eine (Teil-) Ubertragung auf andere Szenarien ist unzuldssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die GuUltigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwdabisch Hall, den 11.05.2023

rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG

Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fUr die
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph
Geschaftsfunrender Gesellschafter

geprUft und fachlich verantwortlich

reditierungsstelie
AEon N1 no

] ~
L-1403U-U1-UU

M.Sc. Sebastian Siekiera

mit bearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis
1 EPS - Edeka
2 Rasterl@rmkarte Edeka-Untersuchung — TAG
3 Rasterl@rmkarte — Edeka -NACHT

Gebdudeldrmkarte — Verkehr — lautestes Geschoss - TAG
Gebdudeldrmkarte — Verkehr — lautestes Geschoss — NACHT

Rasterldrmkarte — Verkehr — lautestes Geschoss - TAG

N O O~

Rasterldrmkarte — Verkehr — lautestes Geschoss — NACHT

8-9 Allgemeine Rechenlaufinformationen — Edeka
10 EPS - Edeka

11-33 Ausbreitungsrechnungen — Edeka

34-35 Quelldaten - Edeka

36 Allgemeine Rechenlaufinformationen — Verkehr
37 — 41 StraBendaten — Verkehr
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Bebauungsplan Beurteilungspegel L, - Betrieb Edeka-Markt 1

Nordiich der Bahnhofsirafie Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den Betrieb des Edeka-Marktes, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes

e "Nérdlich der BahnhofstraBe" zu erwarten sind.
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Bebauungsplan
Nordlich der BahnhofstraBe

Rasterlarmkarte durch den Betrieb des Edeka-Marktes - 5m U. Grund - TAG

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den Betrieb des Edeka-Marktes, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes
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Bebauungsplan
Nordlich der BahnhofstraBe

Rasterldarmkarte durch den Betrieb des Edeka-Marktes - 5m U. Grund - NACHT

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den Betrieb des Edeka-Marktes, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes
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Nordlich der BahnhofstraBe
74405 Gaildorf

Bebauungsplan Gebdaudelarmkarte - verursacht durch den StraBenverkehr- hochste Pegel - TAG

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den StraBenverkehr der B19 samt neu gepklanten Kreisverkehr, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes
"Noérdlich der BahnhofstraBe" einwirken an sémtlichen Fassaden am Tag. Angezeigt werden ausschlieBlich die hdchsten Pegel.
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Bebauungsplan Gebdudelarmkarte - verursacht durch den StraBenverkehr- hochste Pegel - NACHT 5

Nordh(;t;;ioesr éaf'llr;h?ffsfrafie Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den StraBenverkehr der B19 samt neu gepklanten Kreisverkehr, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes
ellliy gezeigt werden ausschlieBlich die hdchsten Pegel.

| | [

Legende

|Z| Hauptgebdude
E| Nebengebdude
— StraBe

StraBe
= StraBenachse
. Knotenpunkt

5420748

Beurteilungspegel

| Lcin dB(A)

<=20

20 < . <=25

25< <=30

30< <=35

35< <=40

// 40 < <=45

o / 45 < <=50

o4 / 50 <[ <= 55

) [T e 198+/ 2 / |szes| 55 < <=60

/ //i TREO / 60 < <=65
o 65 <

5420704

" 542970,

Bericht Nr. 22447

00
Haipgro2 Lo, T
7e45tEtage 1 ey, ~—
Oty O
ot
E o
W
5 —
ken

MaBstab 1:450
0 3.5 7 14

5420600

w bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Im Weiler 5-7

74523 Schwabisch Hall

tel 0791.978 115-0
fax 0791.978 115-20
www.iw-bauphysik.de




. Bebauungsplan Rasterlarmkarte - verursacht durch den StraBenverkehr- 5m . Grund - TAG 6
Nordlich der Bahnhofstra3e

74405 Gaildorf Prognostiziert wurden die Ger&uschimmissionen durch den StraBenverkehr der B19 amt neu geplanten Kreisverkehr, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes
afido "Nérdlich der BahnhofstraBe" einwirken am Tag.
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Bebauungsplan
Nordlich der BahnhofstraBe
74405 Gaildorf

Rasterlarmkarte - verursacht durch den StraBenverkehr- 5m U. Grund - NACHT

Prognostiziert wurden die Gerduschimmissionen durch den StraBenverkehr der B19 amt neu geplanten Kreisverkehr, die an den geplanten Bebauungen des BPlanes

"Nérdlich der BahnhofstraBe" einwirken in der Nacht.
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 22447

Projektbeschreibung

Projekttitel: BPlan nordl. der Bahnhofstral3e
Projekt Nr.: 22447

Projektbearbeiter: S.Siekiera; DW:-21
Auftraggeber: LK & P Ingenieure

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: 2023_EPS_Edeka
Rechenkerngruppe Mai_2023
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 8

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 11.05.2023 09:37:54
Berechnungsende: 11.05.2023 09:43:54
Rechenzeit: 05:56:123 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 14

Anzahl berechneter Punkte: 14

Kernel Version: SoundPLAN 8.2 (02.05.2023) - 32 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: 1ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: I1ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall
www.rw-bauphysik.de
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 22447

Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Mai_2023_22447_Edeka.sit 11.05.2023 09:37:48

- enthalt:
Bebauung innerhalb BPlan.geo 11.05.2023 09:11:44
Bodeneffekte.geo 10.05.2023 11:19:38
BPlan.geo 11.05.2023 09:28:00
I0_Edeka.geo 11.05.2023 09:21:22
Mai 2023_AltlO.geo 10.05.2023 13:31:04
Mai_2023_BestandlO.geo 11.05.2023 08:42:20
Mai_2023_Edeka.geo 10.05.2023 11:25:58
OSM_Gebé&ude.geo 11.05.2023 09:37:48

RDGMO0099.dgm 28.03.2022 07:44:14
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
2023_EPS_Edeka

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW Beurteilungs- | Uberschrei- [ Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung schoss Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht Nacht

m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 |Haus D WA NW EG 332,0 55 56,74 1.7 0.9 40 41,11 1.1 1.8
01 |Haus D WA NW 1.0G | 3348 55 57,20 2.2 0.8 40 41,19 1.2 1.7
01 |Haus D WA NW 2.0G | 337.,6 55 57,15 2,1 0.8 40 41,21 1,2 1,7
02 |Haus D Dach WA NW 3.0G | 341,0 55 56,14 1,1 0.8 40 40,12 0,1 1,7
03 |BahnhofstraBe 108 WA W EG 332,1 55 46,10 - 0.9 40 32,38 1.4
03 |BahnhofstraBe 108 WA W 1.0G | 3349 55 49,56 - 0.8 40 35,54 1.5
03 |BahnhofstraBe 108 WA W 2.0G | 3377 55 49,95 - 0.8 40 35,78 1.5
03 |BahnhofstraBe 108 WA W 3.0G | 340,5 55 50,77 - 0.8 40 35,78 1,5
04 |Haus C WA W EG 332,1 55 49,31 - 0.9 40 32,78 1.3
04 |Haus C WA W 1.0G | 3349 55 50,18 - 0.8 40 32,87 1.3
04 |Haus C WA W 2.0G | 3377 55 51,56 - 0.8 40 33,70 1,2
05 |Haus C Dach WA W 3.0G | 341,1 55 51,48 - 0.8 40 33,00 1,1
06 |Haus A WA W EG 331.8 55 43,28 - 0.8 40 26,77 1.4
06 |Haus A WA W 1.0G | 3346 55 44,24 - 0.8 40 27,49 1,4
07 |Haus A Dach WA W 2.0G | 337.8 55 44,02 - 0.8 40 28,34 1,4
08 |HausB WA W EG 331.,5 55 43,52 - 0.8 40 26,36 1.0
08 |HausB WA W 1.0G | 3343 55 47,00 - 0.9 40 28,77 1,0
09 |Haus B Dach WA W 2.0G | 337.,5 55 46,88 - 0.8 40 28,73 1,0
10 |Haus D - SW WA NW EG 332,0 55 56,94 1.9 0.9 40 41,56 1.6 1.8
10 |Haus D - SW WA NW 1.0G | 3348 55 57,40 2.4 0.8 40 41,67 1.7 1.8
10 |Haus D - SW WA NW 2.0G | 337.,6 55 57,44 2,4 0.8 40 41,48 1,5 1,8
12 |Haus D Dach - SW WA NW 3.0G | 3410 55 56,77 1,8 0.9 40 39,19 1.6
12 |BahnhofstraBe 118 Ml SO EG 337.4 60 46,23 - 0.9 45 33,30 1.3
12 |BahnhofstraBe 118 MI SO 1.0G | 3402 60 47,28 - 0.8 45 33,98 1,3
13 [BahnhofstraBe 87 Ml N EG 333.8 60 54,20 - 0.8 45 38,64 1.5
13 [BahnhofstraBe 87 MI N 1.0G | 336.,6 60 54,36 - 0.8 45 38,72 1,5
14 |SeestraBe 48 Ml N EG 332,7 60 52,14 - 0.8 45 36,65 1.6
14 |SeestraBe 48 Ml N 1.0G | 3355 60 52,54 - 0.8 45 36,83 1.6
14 |SeestraBe 48 MI N 2.0G | 3383 60 52,75 - 0.8 45 36,89 1.6
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 22447

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Haus D 1.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 57,20 dB(A) LrN 41,19 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 46,98 | -44,4 2,6 -16,6 -0.2 0.1 0.0 0.0 13,45 1,5 19.1 34,1 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 46,98 | -44,4 2,6 -16,6 -0.2 0.1 0.0 0.0 13,45 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |10886| -51.7 | 28 | -ma| 05 | 1.5 | 00 00 | 2093 | 00 | 153 | 362 LT
ggg;aehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |10886| 517 | 28 | 11| 05| 15 | 00 | 00 | 2093 LN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 103,59 | -51.3 2,8 -5,2 -0,7 0.4 0.0 0.0 20,94 | 0.0 15,3 39.2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 103,59 | -51.,3 2,8 -5,2 -0,7 0,4 0,0 0,0 20,94 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 79,15 -49,0 2,7 -4,8 -0,5 1,9 0,0 0,0 24,46 0,0 -7.3 17.2 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 79.15 -49,0 2,7 -4,8 -0,5 1.9 0.0 0.0 24,46 | 0,0 0,0 24,5 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 122,06 | -52,7 2.7 -4,7 -0.4 0.1 0.0 0.0 24,98 1.9 0.0 26,9 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fladche 8,9 80,0 70,5 0,0 0.0 0.0 122,06 | -52,7 2.7 -4,7 -0.4 0.1 0.0 0.0 24,98 | 0,0 0.0 25,0 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 148,97 | -54,5 2,9 -17.9 -0,7 0.6 0.0 0.0 2505 | 0.0 -12,0 13,0 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 148,97 | -54,5 2,9 -17.9 -0,7 0.6 0.0 0.0 25,05 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 78,08 -48,8 2,7 -4,0 -0,6 3.3 0.0 0.0 26,56 | 0,0 -5,1 21,5 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 78,08 -48,8 2,7 -4,0 -0,6 3.3 0,0 0,0 26,56 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 82,11 -49,3 2.8 -0.3 -0.7 2,4 0.0 0.0 26,86 1.5 19.1 47,5 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 82,11 -49,3 2.8 -0.3 -0,7 2,4 0.0 0.0 26,86 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 87,90 | -49.9 2,5 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 27.49 1.9 0.0 29.4 LT
Forfluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0.0 87,90 | -49.9 2,5 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 27,49 | 0,0 0.0 27.5 LrN
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 87,81 -49.,9 2,5 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 27,50 1.9 0,0 29,4 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 87,81 -49.,9 2,5 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 27,50 | 0,0 0,0 27,5 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 78,80 -48,9 2,8 -0,7 -0,5 2,0 0.0 0.0 28,69 0,0 -12,0 16,6 LT
Einzelger&usche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0.0 0.0 78,80 | -48,9 2.8 -0,7 -0,5 2,0 0.0 0.0 28,69 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 35,44 | -42,0 1.6 -15,0 -0.2 12,5 0.0 0.0 28,91 1.5 19.1 49,5 g)
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 35,44 | -42,0 1,6 -15,0 -0.2 12,5 0.0 0,0 28,91 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 35,92 | -42,1 1,1 -0,3 -0.2 0.2 0.0 0.0 30,86 | 0.0 -3.6 27.3 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0,0 0.0 0.0 35,92 | -42,1 1,1 -0.3 -0.2 0.2 0.0 0.0 30,86 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 31,00 | -40.8 1,1 -0.4 -0.2 0.2 0.0 0.0 30,99 | 0.7 19.5 51,2 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 31,00 | -40.8 1,1 -0.4 -0.2 0.2 0.0 0.0 30,99 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fladche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 85,55 | -49.6 2.8 -0,9 -0,5 2.2 0.0 0,0 32,91 0,9 -0,9 37.0 LT
AuBensitzbereich B&ckerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 85,55 -49,6 2.8 -0,9 -0,5 2,2 0.0 0.0 32,91 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 7505 | -48,5 2.7 -3.3 -0,6 0.0 0.0 0.0 34,63 | 0,0 -12,0 22,6 g)
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 7505 | -48,5 2.7 -3.3 -0,6 0.0 0.0 0.0 34,63 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 74,82 | -48,5 2.7 -3.4 -0,6 0.0 0.0 0.0 34,63 | 0,0 -12,0 22,6 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 74,82 | -48,5 2.7 -3.4 -0,6 0.0 0.0 0.0 34,63 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 108,06 | -51,7 2.8 -0.8 -0,5 2,0 0.0 0.0 36,17 | 0.0 -9.8 29.3 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 108,06 | -51,7 2.8 -0,8 -0,5 2,0 0.0 0.0 36,17 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 7515 | -48,5 2.7 -3,5 -0.6 2,8 0.0 0,0 37,20 | 0.0 -6,0 31,2 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 7515 | -48,5 2.7 -3.5 -0,6 2,8 0.0 0.0 37.20 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 7515 | -48,5 2.7 -3.5 -0,6 2,8 0.0 0.0 37,20 | 0,0 -5.1 32,1 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 75,15 -48,5 2,7 -3,5 -0,6 2,8 0.0 0.0 37,20 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 30,55 | -40,7 0.9 -0,1 -0,2 0.1 0.0 0.0 40,56 | 0,0 -12,0 31,5 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 30,55 -40,7 0,9 -0,1 -0.2 0,1 0,0 0,0 40,56 LrN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 30,49 -40,7 0.8 -0,1 -0,2 0,1 0.0 0.0 40,59 0,0 -7.3 33.3 LT
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 30,49 -40,7 0.8 -0,1 -0,2 0,1 0,0 0,0 40,59 0,0 0,0 40,6 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 36,26 -42,2 1.0 -0,2 -0,2 0.2 0.0 0.0 40,75 0.0 -4,3 36,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0,0 0,0 0,0 36,26 -42,2 1.0 -0,2 -0,2 0,2 0,0 0,0 40,75 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86.7 62,6 0.0 3.0 0.0 35,71 -42,0 1.3 0.0 -0.2 0.1 0.0 0.0 4580 | 0,0 | -12,0 36.8 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 35,71 -42,0 1.3 0.0 -0,2 0,1 0.0 0.0 45,80 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 3517 | -41.9 1,2 -0,1 -0.2 0.1 0.0 0.0 4588 | 0,0 | -12,0 36.8 LT
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258.8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 35,17 -41,9 1.2 -0,1 -0,2 0,1 0.0 0.0 45,88 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 42,61 -43,6 1.1 -0.3 -0,2 0,3 0.0 0.0 45,95 0,0 -12,0 33,9 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 42,61 -43,6 1,1 -0,3 -0.2 0.3 0.0 0.0 45,95 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 35,25 -41,9 1.0 -0,2 -0,2 0,2 0.0 0.0 45,96 0.0 -12,0 33,9 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87,1 63,0 0.0 0.0 0.0 3525 [ -419 1,0 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 45,96 LrN
WE Lkw Linie 237,8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 33.86 | -41,6 0.9 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 4598 | 0,0 -5.1 40,9 LT
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 33,86 -41,6 0,9 -0,1 -0,2 0,2 0.0 0.0 45,98 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0.0 0.0 39,05 | -42,8 1.4 -0.4 -0,3 0.3 0.0 0.0 48,98 | 0.7 1.7 51,3 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 39,05 -42,8 1.4 -0.4 -0.3 0,3 0.0 0.0 48,98 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 33,28 -41,4 1.2 0.0 -0,2 0,1 0.0 0.0 49,23 0,0 -6,0 46,2 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 33,28 | -41,4 1,2 0.0 -0.2 0.1 0.0 0.0 49,23 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 105,30 | -51.4 2,8 -0,1 -0,5 0,2 0.0 0.0 53,52 0.0 -19.8 38.1 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0,0 00 10530 -51.4 2.8 -0,1 -0,5 0,2 0,0 0,0 53,52 LrN
Haus D Dach 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 56,14 dB(A) LrN 40,12 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 49,50 -44,9 2,6 -16.6 -0,2 7.4 0.0 0.0 20,22 1.5 19.1 40,8 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 49,50 -44,9 2,6 -16.6 -0,2 7.4 0.0 0.0 20,22 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 106,67 | -51,6 2.8 -4,9 -0,7 0.2 0.0 0.0 20,90 | 0,0 15,3 39.2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3,0 0,0 106,67 | -51,6 2.8 -4,9 -0,7 0,2 0,0 0,0 20,90 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[111.87| -520 | 28 89 | 05| o7 | 00 00 | 2213 |00 | 153 | 374 | 7
gzgrfaqehren Bordwand, geschlossene PUNkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [111.87]| 520 | 28 89 | 05 | 07 | 00 00 | 2213 LN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 20,82 -50,2 2,5 -4,4 -0.3 0.2 0.0 0.0 22,94 1.9 0,0 24,9 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 90,82 | -50,2 2.5 -4,4 -0,3 0.2 0.0 0.0 22,94 | 0,0 0.0 22,9 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 39,45 -42,9 1.6 -14,6 -0,2 8,9 0.0 0.0 24,83 1.5 19.1 45,4 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 39.45 -42,9 1.6 -14,6 -0,2 8,9 0.0 0.0 24,83 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 00 |151,61 | -54,6 2,9 -17.7 -0,7 0.5 0.0 0.0 2499 | 0,0 | -120 12,9 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 151,61 -54,6 2,9 -17.7 -0,7 0,5 0.0 0.0 24,99 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
VerflUssiger-VerflUssiger Fidche 8.9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 124,60 | -52,9 2,6 -4,6 -0.4 0.5 0.0 0.0 25,24 1.9 0.0 27.2 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fidche 8.9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 124,60 | -52,9 2,6 -4,6 -0.4 0.5 0.0 0.0 2524 | 0,0 0.0 25,2 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 90,73 -50,1 2,5 0.0 -0.3 0,1 0.0 0.0 2717 1.9 0,0 29.1 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 90,73 | -50,1 2,5 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 27,17 | 0,0 0,0 27,2 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 84,66 | -49.5 2.7 0.0 -0,6 2,8 0.0 0.0 27.36 1.5 19.1 48,0 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 84,66 | -49.5 2.7 0.0 -0,6 2,8 0.0 0.0 27.36 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 81,25 -49,2 2,7 -0,1 -0,5 1.8 0,0 0,0 28,74 | 0,0 -7.3 21,5 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 81,25 -49,2 2,7 -0,1 -0,5 1.8 0.0 0.0 28,74 | 0,0 0,0 28,7 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 81,48 -49,2 2,7 -0,2 -0,5 2,0 0,0 0,0 28,82 | 0,0 -5,1 23,8 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 81,48 -49,2 2,7 -0,2 -0,5 2,0 0,0 0,0 28,82 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 81,14 -49,2 2,7 -0,1 -0,5 2,0 0.0 0.0 29,04 | 0.0 -12,0 17.0 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 81,14 -49,2 2,7 -0,1 -0,5 2,0 0,0 0,0 29,04 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0,0 0.0 0.0 36,25 | -42,2 1.2 -0.4 -0.2 0.3 0.0 0.0 2973 | 0,7 19,5 50,0 g)
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 36,25 | -42,2 1.2 -0.4 -0.2 0.3 0.0 0.0 29,73 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 41,65 | -43,4 1.3 -0,3 -0.2 0.2 0.0 0.0 29.76 | 0,0 -3.6 26,2 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 41,65 | -43,4 1,3 -0.3 -0.2 0,2 0.0 0.0 29,76 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fidche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 87,45 | -49.8 2.7 0.0 -0,5 2,4 0.0 0.0 3379 | 0.9 -0,9 37.9 LT
AuBensitzbereich B&ckerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 87,45 -49,8 2,7 0.0 -0,5 2,4 0.0 0.0 33,79 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 111,20 -51.9 2.8 -0,8 -0,5 1.9 0.0 0.0 3580 | 0,0 -9.8 29,0 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 111,20 -51.9 2.8 -0,8 -0,5 1.9 0.0 0.0 35,80 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,54 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 0.1 0.0 0.0 37.63 | 0,0 -12,0 25,6 g)
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,54 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 0.1 0.0 0.0 37.63 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,30 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 0.1 0.0 0.0 37.65 | 0,0 -12,0 25,6 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,30 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 0.1 0.0 0.0 37,65 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,58 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 1.7 0.0 0.0 39.21 0.0 -6,0 33.2 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,58 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 1.7 0.0 0.0 39.21 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,58 | -48,9 2.7 -0,2 -0,5 1.7 0.0 0.0 39,21 0,0 -5,1 34,2 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 78,58 | -48,9 2.7 -0.2 -0,5 1.7 0.0 0.0 39.21 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 35,36 -42,0 0,9 -0.2 -0.2 0,1 0,0 0,0 39,27 | 0.0 -12,0 30,2 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 35,36 -42,0 0,9 -0.2 -0.2 0,1 0,0 0,0 39,27 LrN
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 35,36 -42,0 0,9 -0,2 -0,2 0,1 0,0 0,0 39,28 | 0,0 -7.3 32,0 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 35,36 -42,0 0,9 -0,2 -0,2 0,1 0.0 0.0 39,28 | 0.0 0,0 39.3 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 41,70 | -43.4 1,1 -0.2 -0,3 0.2 0.0 0.0 39.61 0.0 -4,3 35.3 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0,0 0,0 0,0 41,70 -43,4 1.1 -0,2 -0,3 0,2 0,0 0,0 39,61 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 40,35 | -43,1 1,3 -0,1 -0,2 0.2 0.0 0.0 44,78 | 0,0 -12,0 357 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0,0 40,35 -43,1 1.3 -0,1 -0,2 0,2 0,0 0,0 44,78 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0,0 0.0 0.0 39,33 | -42,9 1.0 -0,1 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,81 0.0 -5.1 39.8 g)
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0,0 0.0 0.0 39,33 | -42,9 1.0 -0,1 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,81 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 39,95 | -43,0 1,2 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 44,82 | 0,0 -12,0 35.8 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 39.95 | -43,0 1,2 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 44,82 LrN
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Lkw - Entsorger Linie 256,5 87,1 63,0 0.0 0.0 0.0 40,81 -43,2 1,0 -0,1 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,89 | 0,0 -12,0 32,8 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87,1 63,0 0.0 0.0 0.0 40,81 -43,2 1,0 -0,1 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,89 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 48,75 -44,8 1.2 -0,2 -0.3 0.3 0.0 0.0 44,96 0.0 -12,0 32,9 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 48,75 | -44,8 1,2 -0.2 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,96 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 44,44 -43,9 1.6 -0.4 -0.4 0,2 0.0 0.0 47,96 0,7 1.7 50,3 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 44,44 -43,9 1.6 -0.4 -0.4 0,2 0.0 0.0 47,96 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 37,97 | -42,6 1,2 0.0 -0.2 0.2 0.0 0.0 48,12 | 0,0 -6,0 45,1 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 37.97 -42,6 1.2 0.0 -0,2 0.2 0.0 0.0 48,12 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0.0 0.0 108,40 | -51,7 2.8 0.0 -0,5 0.3 0.0 0.0 53,41 0.0 -19.8 38,0 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0,0 0,0 108,40 | -51,7 2.8 0,0 -0,5 0.3 0,0 0,0 53,41 LrN
BahnhofstraBe 108 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 50,77 dB(A) LrN 35,78 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 64,30 -47,2 2,4 -16,1 -0.3 0,7 0.0 0.0 11,55 1.5 19.1 32,2 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 64,30 | -47,2 2.4 -16,1 -0,3 0.7 0.0 0.0 11,55 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 125,10 -52,9 2,6 -11,1 -0,6 0,4 0.0 0.0 13,43 0,0 15,3 31,7 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 125,10 | -52,9 2,6 -11,1 -0,6 0,4 0,0 0,0 13,43 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 59,80 | -46,5 1.4 -19.8 -0,3 9.9 0.0 0.0 1680 [ 1.5 19.1 37.4 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 59,80 -46,5 1.4 -19.8 -0.3 9.9 0.0 0.0 16,80 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [13022| -533 | 26 | -128 | 06 | 09 | 00 00 | 1691 |00 | 153 | 322 | T
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [13022| -533 | 26 | -128 | 06 | 09 | 00 00 | 1691 LN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 109,45 -51.8 2,1 -5,0 -0.3 0,2 0.0 0.0 20,25 1.9 0,0 22,2 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 109.45| -51.8 2,1 -5.0 -0,3 0.2 0.0 0.0 20,25 | 0,0 0.0 20,2 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 109,36 | -51.8 2,1 -4,9 -0.3 0,2 0.0 0.0 20,38 1.9 0,0 22,3 LT
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 109,36 | -51.,8 2,1 -4,9 -0,3 0.2 0.0 0.0 20,38 | 0.0 0.0 20,4 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 100,76 | -51,1 2,6 -0,3 -0,8 0.3 0.0 0.0 22,77 | 1.5 19.1 43,4 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 100,76 | -51.1 2,6 -0.3 -0.8 0.3 0.0 0.0 22,77 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 142,76 | -54,1 2.4 -4,7 -0.4 0.0 0.0 0.0 23,18 | 1.9 0.0 25,1 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 142,76 | -54,1 2,4 -4,7 -0.4 0,0 0.0 0.0 23,18 0,0 0,0 23,2 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 168,52 | -55,5 2,7 -17.8 -0.8 0.0 0.0 0.0 23,24 0.0 -12,0 11,2 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 168,52 | -55,5 2.7 -17.8 -0,8 0.0 0.0 0.0 23,24 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0,0 0.0 56,87 -46,1 1.1 -2,4 -0.4 0,5 0.0 0.0 23,84 0,7 19.5 44,1 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0,0 0,0 0,0 56,87 -46,1 1.1 -2,4 -0.4 0,5 0,0 0,0 23,84 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 63,59 | -47,1 1.3 -1.4 -0.4 0.3 0.0 0.0 24,97 | 0,0 -3.6 21,4 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258.8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 63,59 -47,1 1.3 -1.4 -0.4 0.3 0.0 0.0 24,97 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 100,52 -51,0 2,5 -1,6 -0,7 2,5 0,0 0,0 25,60 | 0,0 -5,1 20,6 LT
Transporter Einzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 100,52 -51,0 2,5 -1,6 -0,7 2,5 0.0 0.0 25,60 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 96,11 -50,6 2,6 -0,2 -0,6 2.1 0.0 0.0 27,22 | 0.0 -12,0 15,2 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 96,11 -50,6 2,6 -0,2 -0,6 2,1 0.0 0.0 27,22 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 94,81 -50,5 2,6 -0,1 -0,6 1,9 0,0 0,0 27,40 0,0 -7.3 20,1 LT
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Nebengerdusche Transporter Konzessiondr|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 94,81 -50,5 2,6 -0,1 -0,6 1.9 0.0 0.0 27,40 | 0,0 0,0 27,4 LrN
Containerpresse Fidche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 129,76 | -53,3 2,6 -4,1 -0,5 0.4 0.0 0.0 29,47 | 0,0 -9.8 22,7 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0,0 129,76 | -53,3 2,6 -4,1 -0,5 0,4 0,0 0,0 29,47 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 100,07 | -51,0 2.7 0.0 -0,6 32 0.0 0.0 33,27 | 0.9 -0,9 37.3 LT
AuBensitzbereich Backerei Fladche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 100,07 | -51,0 2.7 0.0 -0,6 32 0.0 0.0 33,27 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 55,01 -45,8 0,9 -1,0 -0.4 0,2 0,0 0,0 34,48 | 0,0 -12,0 25,4 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 55,01 -45,8 0,9 -1,0 -0.4 0,2 0,0 0,0 34,48 LrN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 55,06 -45,8 0,9 -1,0 -0.4 0,2 0,0 0.0 34,50 | 0.0 -7.3 27,2 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 55,06 | -45.8 0.9 -1,0 -0,4 0,2 0.0 0.0 34,50 | 0,0 0,0 34,5 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 63,75 | -47,1 1,0 -1.1 -0.4 0.3 0.0 0.0 34,95 | 0,0 -4,3 30.7 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 63,75 -47,1 1.0 -1,1 -0.4 0,3 0.0 0.0 34,95 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,79 | -50.8 2,5 -1.3 -0,7 2,2 0.0 0.0 36,25 | 0,0 -5.1 31.2 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 97,79 | -50.8 2,5 -1.3 -0.7 2,2 0.0 0.0 36,25 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,79 | -50.8 2,5 -1.3 -0.7 2,2 0.0 0.0 36,25 | 0,0 -6,0 30,2 g)
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,79 | -50.8 2,5 -1.3 -0,7 2,2 0.0 0.0 36,25 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97.75 | -50.8 2.5 -1,1 -0.7 2,1 0.0 0,0 36,37 | 0,0 -12,0 24,3 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,75 | -50,8 2.5 -1.1 -0,7 2,1 0.0 0.0 36,37 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 98,03 | -50.8 2.5 -1.0 -0,7 2,1 0.0 0.0 36,40 | 0,0 -12,0 24,4 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 98,03 | -50.8 2.5 -1,0 -0.7 2,1 0.0 0,0 36,40 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 63,14 | -47,0 1,1 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 39,75 | 0.0 -12,0 30.7 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 63,14 | -47,0 1,1 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 39.75 LrN
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 62,83 | -47,0 1,1 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 39,77 | 0,0 -12,0 30,7 g)
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 62,83 | -47,0 1,1 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 39.77 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 61,11 -46,7 0.9 -1,0 -0.4 0.4 0.0 0,0 40,00 | 0.0 -5.1 34,9 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 61,11 -46,7 0.9 -1.0 -0.4 0.4 0.0 0.0 40,00 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 62,81 -47,0 1,0 -1.0 -0.4 0.4 0.0 0.0 40,15 | 0,0 -12,0 28,1 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 62,81 -47,0 1.0 -1,0 -0.4 0.4 0.0 0.0 40,15 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 73,42 | -483 1,2 -1.2 -0.4 0.4 0.0 0.0 40,39 | 0.0 -12,0 28,3 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 73,42 | -483 1.2 -1.2 -0.4 0.4 0.0 0.0 40,39 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0.0 0.0 65,81 -47,4 1.4 2.2 -0,5 0.4 0.0 0.0 42,68 | 0,7 1.7 45,0 g)
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 65,81 -47 .4 1.4 2,2 -0,5 0,4 0,0 0,0 42,68 LrN
WE KUhlI-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 60,48 | -46,6 1.0 -0,9 -0.4 0.3 0.0 0,0 42,97 | 0.0 -6,0 40,0 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 60,48 | -46,6 1,0 -0,9 -0.4 0.3 0.0 0.0 42,97 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 127,10 -53,1 2.6 -4,7 -0,6 0.3 0.0 0.0 47,20 | 0,0 -19.8 31.8 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 127,10 ] -53,1 2,6 -4,7 -0,6 0,3 0,0 0,0 47,20 LrN
Haus C 2.0G RW.,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 51,56 dB(A) LrN 33,70 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 68,43 | -47.7 2.3 -23,5 -0,3 0.7 0.0 0.0 3.47 1,5 19.1 24,1 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 68,43 | -47,7 2.3 -23,5 -0,3 0.7 0.0 0.0 3,47 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 53,59 | -45,6 1,6 -16,5 -0.2 0.0 0.0 0.0 11,32 1,5 19.1 31,9 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 53,59 | -45,6 1,6 -16,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 11,32 LrN
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 99,97 -51,0 2,5 -8.8 -0.4 0,4 0,0 0,0 16,74 | 0,0 -12,0 4,7 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 99,97 -51,0 2,5 -8.8 -0.4 0,4 0,0 0,0 16,74 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 102,90 | -51,2 2.5 -4,6 -0.7 0.7 0.0 0,0 18,72 1.5 19.1 39.3 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 102,90 | -51,2 2,5 -4,6 -0,7 0.7 0.0 0.0 18,72 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 100,56 | -51,0 2,5 -11,7 -0.3 8,4 0,0 0,0 21,90 0,0 -7.3 14,6 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 100,56 | -51,0 2,5 -11,7 -0.3 8,4 0,0 0,0 21,90 0,0 0,0 21,9 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 97,02 | -50,7 2,6 -2,7 -0,5 0.1 0.0 0.0 22,77 | 0,0 -5,1 17.7 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 97,02 -50,7 2,6 -2,7 -0,5 0.1 0.0 0.0 22,77 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 122,74 -52,8 2,7 -1,4 -1,2 0,6 0.0 0.0 22,97 | 0,0 15.3 41,2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 122,74 -52,8 2,7 -1.4 -1,2 0,6 0,0 0,0 22,97 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fladche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 141,34 | -54,0 2.4 -4,7 -0.4 0.2 0.0 0,0 23,41 1,9 0,0 253 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 141,34 | -54,0 2.4 -4,7 -0.4 0.2 0.0 0.0 23,41 0.0 0.0 23,4 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0,0 0.0 0.0 64,06 | -47,1 1.2 -3,1 -0.4 0.7 0.0 0.0 23,42 | 0,0 -3,6 19.8 g)
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 64,06 | -47,1 1.2 -3,1 -0.4 0.7 0.0 0.0 23,42 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 55,46 | -459 1,1 -2,8 -0,3 0.6 0.0 0.0 23,80 | 0.7 19.5 44,1 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71.1 48,0 0.0 0.0 0.0 55,46 | -459 1,1 -2,8 -0.3 0.6 0.0 0,0 23,80 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 169,02 | -556 2.7 -17.7 -0.8 1.1 0.0 0.0 24,46 | 0,0 -12,0 12,4 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 169,02 | -556 2.7 -17.7 -0.8 1.1 0.0 0.0 24,46 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 107,16 | -51,6 2.2 -0.2 -0.3 0.2 0.0 0.0 25,28 1,9 0.0 27.2 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 107,16 | -51,6 2.2 -0.2 -0,3 0.2 0.0 0.0 2528 | 0,0 0.0 25,3 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 107,07 | -51.,6 2.2 -0.2 -0,3 0.2 0.0 0.0 25,29 1.9 0.0 27.2 g)
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 107,07 | -51.,6 2.2 -0.2 -0,3 0.2 0.0 0.0 2529 | 0,0 0.0 25,3 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 106,98 | -51,6 2,5 -13,5 -0.4 10,8 0.0 0.0 26,83 | 0.9 -0,9 30,9 LT
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 106,98 | -51,6 2.5 -13,5 -0.4 10.8 0.0 0.0 26,83 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 [ 00 | 00 |[12815| 531 | 27 | 08 | -1 | 26 | 00 | 00 |3016 |00 | 153 | 454 | u7
ggﬂg’ehre” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [12815] -53, 2.7 08 | -1.1 26 | o0 00 | 3016 LN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 56,32 -46,0 0.7 -4,4 -0.3 0.5 0.0 0.0 31,13 | 0.0 -7.3 23,9 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 56,32 -46,0 0.7 -4,4 -0,3 0,5 0.0 0.0 31,13 | 0,0 0,0 31,1 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 56,16 -46,0 0.7 -4,1 -0,3 0,5 0.0 0.0 31,34 | 0,0 -12,0 22,3 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 56,16 -46,0 0.7 -4,1 -0,3 0,5 0.0 0.0 31,34 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93,35 | -50,4 2,5 -4,5 -0,5 0.1 0.0 0.0 31,55 | 0.0 -12,0 19.5 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93.35 | -50.4 2.5 -4,5 -0,5 0.1 0.0 0.0 31,55 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93,53 | -50,4 2.5 -4,5 -0,5 0.3 0.0 0.0 31,79 | 0.0 -12,0 19.7 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93,53 | -50,4 2.5 -4,5 -0,5 0.3 0.0 0.0 31,79 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 64,34 | -47,2 1,0 -3.4 -0.4 0.8 0.0 0.0 32,96 | 0,0 -4,3 28,7 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 64,34 | -47,2 1,0 -3.4 -0.4 0.8 0.0 0.0 32,96 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 93,96 | -50,5 2,5 -2,8 -0,5 0.1 0.0 0.0 33,21 0.0 -6,0 27.2 g)
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 93,96 | -50,5 2,5 -2,8 -0,5 0.1 0.0 0.0 33,21 LrN
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Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93,96 | -50,5 2.5 -2,8 -0,5 0.1 0.0 0.0 33,21 0.0 -5.1 28,2 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 93,96 | -50,5 2.5 -2,8 -0,5 0.1 0.0 0.0 33,21 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0.0 127,07 | -53.1 2.7 -2,3 -0.7 2.7 0.0 0.0 33.54 | 0.0 -9.8 26,7 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 127,07 | -53.1 2,7 -2,3 -0,7 2,7 0.0 0.0 33,54 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 63,96 | -47,1 1.0 -3.0 -0,5 0.4 0.0 0.0 37.54 | 0,0 -12,0 28,5 g)
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 63,96 | -47,1 1.0 -3.0 -0,5 0.4 0.0 0.0 37.54 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 63,57 | -47,1 1,0 -2,8 -0.4 0.3 0.0 0.0 37.80 | 0.0 -12,0 28,8 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 63,57 | -47.1 1.0 -2,8 -0.4 0.3 0.0 0.0 37.80 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 73,62 | -483 1,1 -3.6 -0,5 1,0 0.0 0.0 38,45 | 0,0 -12,0 26,4 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 73,62 | -483 1,1 -3.6 -0,5 1,0 0.0 0.0 38,45 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 63,17 | -47,0 1.0 -2,8 -0.4 0.9 0.0 0,0 38,75 | 0.0 -12,0 26,7 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 63,17 | -47,0 1,0 -2,8 -0.4 0.9 0.0 0.0 38,75 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0,0 0.0 0.0 61,62 | -46,8 0,9 2.4 -0.4 0.8 0.0 0.0 38,82 | 0,0 -5.1 33,8 g)
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 61,62 | -46,8 0,9 2.4 -0.4 0.8 0.0 0.0 38,82 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 61,24 | -46,7 1,0 -2,3 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,41 0.0 -6,0 38,4 LT
WE KUhlI-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 61,24 | -46,7 1.0 -2,3 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,41 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 61,42 -46,8 1.1 -2,1 -0.4 0,5 0,0 0,0 43,21 0,7 1.7 45,6 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 61,42 | -46,8 1.1 -2,1 -0,4 0,5 0.0 0.0 43,21 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 124,31 | -52,9 2.7 -1.5 -0.7 2.8 0.0 0.0 52,99 | 0,0 -19.8 37.6 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 124,31 -52,9 2.7 -1,5 -0,7 2,8 0,0 0,0 52,99 LrN
Haus C Dach 3.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 51,48 dB(A) LrN 33,00 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 71,98 | -48,1 2.2 -23,6 -0,3 1.2 0.0 0.0 3,43 1.5 19.1 24,0 g)
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 71,98 | -48,1 2.2 -23,6 -0,3 1.2 0.0 0.0 3.43 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 57,39 | -46,2 1,6 -16,5 -0,3 0.0 0.0 0.0 10,69 1,5 19.1 31.3 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 57,39 | -46.2 1,6 -16,5 -0.3 0.0 0.0 0.0 10,69 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondr|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 103,98 -51.3 2,5 -9,0 -0,3 1.4 0.0 0.0 17,25 | 0,0 -7.3 10,0 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 103,981 -51,3 2,5 -9.0 -0.3 1,4 0,0 0,0 17.25 0,0 0,0 17.2 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 103,44 -51.3 2,5 -7.1 -0.4 0.6 0.0 0.0 1826 | 0,0 -12,0 6,2 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 103,44 | -51,3 2,5 -7.1 -0.4 0,6 0,0 0,0 18,26 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 106,43 | -51,5 2,5 -4,5 -0.7 0.5 0.0 0.0 18,30 1.5 19.1 38,9 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 106,43 | -51,5 2.5 -4,5 -0,7 0.5 0.0 0.0 18,30 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 100,711 -51.1 2,5 -2,6 -0,8 0.0 0.0 0.0 22,09 | 0,0 -5,1 17,0 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 100,71 ] -51,1 2,5 -2,6 -0.8 0.0 0.0 0.0 22,09 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 68,61 -47,7 1.3 -3.2 -0.4 0.6 0.0 0.0 22,67 | 0,0 -3.6 19.1 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0,0 0.0 0.0 68,61 -47,7 1.3 -3.2 -0.4 0.6 0.0 0.0 22,67 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 711 48,0 0.0 0.0 0.0 59,83 | -46.5 11 -3.2 -0.3 0.8 0.0 0.0 23,01 0.7 19.5 43,3 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 59,83 | -46,5 1,1 -3.2 -0,3 0.8 0.0 0.0 23,01 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fladche 8,9 80,0 70,5 0,0 0.0 0.0 144,73 | -54,2 2.4 -4,6 -0.4 0.0 0.0 0.0 23,07 1.9 0.0 25,0 g)
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 144,73 | -54,2 2.4 -4,6 -0.4 0.0 0.0 0.0 23,07 | 0.0 0.0 23,1 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0,0 0,0 0,0 172,53 | -557 2.7 -17.6 -0,8 0,0 0,0 0,0 23,26 | 0,0 -12,0 11,2 LT
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m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Pumpe - SpuUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0,0 0,0 00 [172,53| -557 2,7 -17.6 -0.8 0,0 0,0 0,0 23,26 LrN
AuBensitzbereich B&ckerei Fidche 13,6 79,0 67,7 4,1 0,0 00 (11039 -51,9 2,5 -10,2 -0,4 4,3 0,0 0,0 23,35 | 09 -0,9 27,4 LT
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79,0 67,7 4,1 0,0 0.0 110,392 | -51.9 2,5 -10,2 -0.4 4,3 0.0 0.0 23,35 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 126,34 -53,0 2,6 0,0 -1,0 0,6 0.0 0.0 24,17 | 0,0 15,3 42,4 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3,0 0,0 126,34 -53,0 2,6 0,0 -1.0 0,6 0,0 0,0 24,17 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 110,60 | -51.9 2,1 0.0 -0.3 0,1 0.0 0.0 25,04 1.9 0,0 27,0 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 110,60 | -51.9 2.1 0.0 -0,3 0.1 0.0 0.0 2504 | 0,0 0,0 25,0 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 110,69 | -51.9 2,1 0.0 -0.3 2.3 0.0 0.0 27,18 1.9 0,0 29.1 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 00 (110,69 -51,9 2,1 0,0 -0,3 2,3 0,0 0,0 27,18 | 0,0 0,0 27,2 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 60,37 | -46,6 0.7 -5,4 -0,3 0.3 0.0 0.0 29,27 | 0,0 -12,0 20,2 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 60,37 -46,6 0.7 -5.4 -0.3 0.3 0.0 0.0 29,27 LrN
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 60,47 -46,6 0.7 -5,2 -0,3 03 0,0 0,0 29,54 | 0,0 -7.3 22,3 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 60,47 -46,6 0.7 -5,2 -0.3 0,3 0.0 0.0 29,54 0,0 0,0 29.5 LrN
ggﬂg’ehre” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [131.73| 534 | 26 00 | 10| 25 | 00 00 | 3074 | 00 | 153 | 460 LT
gzg;aehren Bordwand, geschlossene PUNkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [131.73]| 534 | 26 00 | 10| 25 | 0o 00 | 3074 LN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 68,92 -47.8 1.0 -3.7 -0,5 0,7 0.0 0.0 31,89 0,0 -4,3 27,6 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0,0 0,0 0,0 68,92 | -47.8 1,0 -3.7 -0,5 0,7 0,0 0.0 31,89 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 97,04 | -50,7 2,5 -3,5 -0.8 0,5 0,0 0,0 32,28 | 00 | -120 20,2 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 97,04 -50,7 2,5 -3,5 -0.8 0.5 0.0 0.0 32,28 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,22 | -50,7 2,5 -3.6 -0,8 0.7 0.0 0.0 3243 | 0,0 | -120 20,4 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 97,22 -50,7 2,5 -3,6 -0.8 0,7 0.0 0.0 32,43 LrN
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 97,65 -50.8 2,5 -3.0 -0.8 0,5 0.0 0.0 32,73 0,0 -6,0 26,7 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 97,65 | -50,8 2,5 -3.0 -0,8 0.5 0.0 0.0 32,73 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 97.65 -50,8 2,5 -3.0 -0.8 0,5 0.0 0.0 32,73 0,0 -5,1 27.7 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 97,65 | -50,8 2,5 -3.0 -0.8 0.5 0.0 0.0 32,73 LrN
Containerpresse Fidche 10,2 84,3 74,2 0,0 3,0 00 [130,67| -533 2,6 -0,1 -0,6 2,5 0,0 0,0 35,50 | 0,0 -9.8 28,7 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 130,67 | -53.3 2,6 -0,1 -0,6 2,5 0.0 0.0 35,50 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 68,38 | -47.7 1,0 -3,5 -0,5 0.5 0.0 0.0 36,53 | 0,0 | -12,0 27.5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 68,38 -47,7 1.0 -3,5 -0,5 0,5 0.0 0.0 36,53 LrN
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258.8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,93 -47,6 1.0 -2,9 -0,5 0,4 0.0 0.0 37.13 0,0 -12,0 28.1 LT
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,93 | -47.6 1,0 -2,9 -0,5 0.4 0.0 0.0 37.13 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 78,60 -48,9 1.2 -4,0 -0,5 1.1 0.0 0.0 37,60 0,0 -12,0 25,6 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0,0 0,0 0,0 78,60 | -48,9 1,2 -4,0 -0,5 11 0,0 0,0 37,60 LrN
WE Lkw Linie 237,8 86,8 63,0 0,0 0,0 0,0 66,15 | -47,4 09 2,7 -0,5 0.8 0,0 0,0 37,82 | 0,0 -5.1 32,8 LT
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 66,15 -47 .4 0,9 -2,7 -0,5 0.8 0.0 0.0 37.82 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 67,70 | -47.6 1,0 -3,1 -0,5 1,0 0.0 0.0 3790 | 0,0 | -120 25,9 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 67,70 -47,6 1.0 -3,1 -0,5 1.0 0.0 0.0 37,90 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 65,60 -47,3 0,9 -2,7 -0.4 0,3 0.0 0.0 40,42 0,0 -6,0 37.4 LT
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 18

SoundPLAN 8.2




2023_EPS_Edeka

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 65,60 | -47.3 0.9 -2,7 -0.4 0.3 0.0 0.0 40,42 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0.0 0.0 65,73 | -47.3 1,2 -2,1 -0.4 0.4 0.0 0.0 42,60 | 0,7 1.7 45,0 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 65,73 -47,3 1.2 -2,1 -0.4 0,4 0.0 0.0 42,60 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0.0 0.0 127,90 -53,1 2,6 -0,1 -0,6 2,3 0.0 0.0 53,75 | 0,0 -19.8 38,3 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 127,90 | -53,1 2,6 -0,1 -0,6 2,3 0,0 0,0 53,75 LrN
Haus A 1.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 44,24 dB(A) LN 27,49 dB(A)

Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 151,52 -54,6 2,5 -16,3 -0,6 1.8 0.0 0.0 7.84 0,0 15.3 26,1 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 151,52 -54,6 2,5 -16,3 -0,6 1.8 0.0 0.0 7.84 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 125,731 -53.,0 2,4 -20,1 -0.3 7.5 0.0 0.0 10,48 | 0,0 -5,1 54 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 125,73 -53,0 2,4 -20,1 -0,3 7.5 0,0 0,0 10,48 LrN
ggg;aehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |15680| 549 | 25 | 173 | 07 | 25 | 00 | 00 | 1222 |00 | 153 | 275 |
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[15680| -549 | 25 | -173| 07 | 25 | 00 00 | 1222 LN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 135,88 | -53,7 1.9 -10,4 -0,3 0.4 0.0 0.0 1303 | 1.9 0.0 15,0 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 135,88 | -53.7 1.9 -10.4 -0.3 0,4 0.0 0.0 13,03 0,0 0,0 13.0 LrN
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 135,78 1 -53.6 1.9 -10,4 -0,3 0.4 0.0 0.0 13,04 1.9 0,0 15,0 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 135,78 1 -53.6 1.9 -10,4 -0,3 0.4 0.0 0.0 13.04 | 0,0 0,0 13.0 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 95,13 -50,6 1.5 -13.3 -0,2 4,9 0.0 0.0 14,43 0.0 -3,6 10.8 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 9513 | -50,6 1.5 -13.3 -0,2 4,9 0.0 0.0 14,43 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0,0 0.0 85,46 -49,6 1.2 -11,1 -0.3 3.9 0.0 0.0 15,24 0,7 19.5 35,5 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0,0 0.0 85,46 -49,6 1.2 -11,1 -0.3 3.9 0.0 0.0 15,24 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 130,02 | -53.3 2,6 -17.3 -0,5 12,0 0.0 0.0 15,50 | 1.5 19.1 36,1 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 130,02 | -53.3 2,6 -17.3 -0,5 12,0 0.0 0.0 15,50 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 82,42 | -49.3 1,6 -29.3 -0.4 21,0 0.0 0.0 15,68 | 1.5 19.1 36.3 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 82,42 | -49.3 1,6 -29.3 -0.4 21,0 0.0 0.0 15,68 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70.5 0.0 0,0 0.0 170,14 -55,6 2,1 -14,0 -0.3 4,1 0.0 0.0 16,27 1.9 0,0 18,2 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 170,14 | -55,6 2,1 -14,0 -0,3 4,1 0.0 0.0 16,27 | 0,0 0.0 16,3 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 94,07 -50,5 2,5 -22,9 -0.4 15,7 0.0 0.0 16,44 1.5 19.1 37.0 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 94,07 -50,5 2,5 -22,9 -0.4 15,7 0.0 0.0 16,44 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 155,87 | -54,8 2,5 -13,9 -0.4 1.9 0.0 0.0 19,62 | 0,0 -9.8 12,8 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 155,87 | -54.8 2,5 -13.9 -0.4 1.9 0.0 0.0 19,62 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondr|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 12591 -53.0 2.4 -7.3 -0,5 4,7 0.0 0.0 20,33 | 0,0 -7.3 13.1 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 125,911 -53,0 2,4 -7.3 -0,5 4,7 0,0 0,0 20,33 | 0,0 0,0 20,3 LrN
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 122,73 -52.8 2,4 -19.8 -0.3 6,9 0.0 0.0 20,69 0.0 -6,0 14,7 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,73 | -52,8 2.4 -19.8 -0,3 6,9 0.0 0.0 20,69 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 122,73 -52,8 2,4 -19.8 -0.3 6,9 0.0 0.0 20,69 0,0 -5,1 15,6 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 122,73 -52.8 2,4 -19.8 -0.3 6,9 0.0 0.0 20,69 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 197.09 | -56,9 2.8 -22,4 -0,9 3,6 0.0 0.0 20,78 | 0,0 -12,0 8.7 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 197,09 | -56.9 2,8 -22,4 -0,9 3.6 0.0 0.0 20,78 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 126,29 | -53,0 2,6 -14,5 -0,3 12,1 0,0 0,0 20,87 | 0,0 -12,0 8,8 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 126,29 | -53,0 2,6 -14,5 -0,3 12,1 0,0 0,0 20,87 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 122,24 -52,7 2.4 -19.5 -0.3 8.0 0.0 0,0 22,20 | 0.0 -12,0 10,2 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,24 | -52,7 2.4 -19.5 -0,3 8,0 0.0 0.0 22,20 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 122,44 | -52,8 2.4 -19.5 -0,3 8,0 0.0 0.0 22,25 | 0,0 -12,0 10,2 g)
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 122,44 -52,8 2.4 -19.5 -0,3 8,0 0.0 0.0 22,25 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 95,38 | -50,6 1,2 -12,8 -0.2 5,0 0.0 0.0 24,67 | 0,0 -4,3 20,4 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 95,38 -50,6 1.2 -12,8 -0,2 5,0 0.0 0.0 24,67 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fidche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 131,76 | -534 2.5 -3.0 -0,7 1.2 0.0 0.0 25,56 | 0.9 -0,9 29.6 LT
AuBensitzbereich B&ckerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 131,76 | -53.4 2,5 -3,0 -0,7 1.2 0.0 0.0 25,56 LrN
Zulieferung Konzsssiondar Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 85,44 -49,6 1.0 -10,2 -0.3 4,3 0.0 0.0 25,69 0.0 -7.3 18.4 LT
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 85,44 -49,6 1.0 -10,2 -0,3 4,3 0,0 0,0 25,69 0,0 0,0 25,7 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 85,38 -49,6 1,0 -10,3 -0.3 4,4 0,0 0,0 25,76 | 0,0 -12,0 16,7 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 85,38 -49,6 1,0 -10,3 -0.3 4,4 0,0 0,0 25,76 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 107,01 | -51.,6 1.5 -14,9 -0,3 6,5 0.0 0.0 29,79 | 0.0 -12,0 17,7 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0,0 0.0 0.0 107,01 | -51,6 1.5 -14,9 -0.3 6,5 0.0 0,0 29.79 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 93,95 | -50,5 1.3 -14,2 -0,3 6,5 0.0 0.0 29.82 | 0,0 -12,0 17.8 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 93,95 | -50,5 1.3 -14,2 -0,3 6,5 0.0 0.0 29.82 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0,0 0.0 0.0 92,19 | -50,3 1,2 -13,9 -0.3 6,4 0.0 0,0 29.86 | 0.0 -5.1 24,8 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 1,2 -13,9 -0,3 6,4 0.0 0.0 29.86 LrN
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 95,00 | -50,5 1.6 -12,8 -0,3 59 0.0 0.0 30,48 | 0,0 -12,0 21,4 g)
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 95,00 | -50,5 1.6 -12,8 -0,3 59 0.0 0.0 30,48 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 95,28 | -50,6 1,6 -13,1 -0,3 6,2 0.0 0.0 30,52 | 0.0 -12,0 21,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 95,28 -50,6 1.6 -13.1 -0.3 6,2 0.0 0.0 30,52 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 92,09 | -50,3 1.5 -12,8 -0,3 6,2 0.0 0.0 33,88 | 0.0 -6,0 30,9 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 92,09 | -50,3 1.5 -12,8 -0,3 6,2 0.0 0.0 33,88 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 92,10 -50,3 1.1 9.4 -0.4 2,9 0.0 0.0 34,81 0.7 1.7 37.2 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 92,10 -50,3 1.1 9.4 -0.4 2,9 0,0 0,0 34,81 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 153,12 | -54,7 2,5 -18,9 -0.4 4,3 0.0 0.0 3537 | 0,0 -19.8 19.9 g)
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 153,12 | -54,7 2,5 -18,9 -0,4 4,3 0,0 0,0 35,37 LrN
Haus A Dach 2.0G RW.,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 44,02 dB(A) LrN 28,34 dB(A)

EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 85,77 | -49.7 1.5 -29.1 -0.4 1.4 0.0 0.0 -4,18 1,5 19.1 16,4 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 85,77 | -49.7 1,5 -29.1 -0.4 1.4 0.0 0,0 -4,18 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 154,87 | -54.8 2,5 -19.5 -0,6 1.3 0.0 0.0 3.92 0,0 15.3 22,2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3,0 0,0 154,87 | -54,8 2,5 -19.5 -0,6 1,3 0,0 0,0 3,92 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0.0 0.0 129,11 ] -53,2 2,4 -17.7 -0.3 1.5 0.0 0.0 6,75 0.0 -5,1 1.7 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 129,11 ] -53,2 2,4 -17.7 -0,3 1.5 0,0 0,0 6,75 LrN
ggﬂg’ehre” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 [ 00 | 00 |[16014| 551 | 25 | 212 | 07 | 21 | 00 | 00 | 772 |00 | 153 | 230 | 7
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |16014| 551 | 25 | -212 | 07 | 21 00 00 | 7.72 LN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0,0 139,07 | -53.9 1.9 -14,4 -0,3 0,5 0.0 0,0 8,84 1.9 0.0 10,8 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 139,07 | -53.9 1.9 -14,4 -0,3 0,5 0.0 0.0 8,84 0,0 0,0 8.8 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 139,16 | -53,9 1.9 -14,4 -0.3 0.5 0.0 0,0 8,84 1.9 0.0 10,8 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 139,16 | -53,9 1.9 -14,4 -0,3 0.5 0.0 0.0 8,84 0.0 0.0 8.8 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 99,01 -50,9 1.5 -12,6 -0,2 52 0.0 0.0 15,14 | 0,0 -3,6 11,6 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258.8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 99,01 -50,9 1.5 -12,6 -0,2 5.2 0.0 0.0 15,14 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 711 48,0 0.0 0.0 0.0 89,14 | -50,0 1.3 -10.4 -0,3 4,1 0.0 0.0 1576 | 0.7 19,5 36,0 gy
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 711 48,0 0,0 0.0 0,0 89,14 | -50,0 1.3 -10,4 -0,3 4,1 0.0 0,0 15,76 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0,0 133,36 | -53,5 2,6 -16,0 -0,5 12,1 0.0 0,0 16,67 | 1,5 19,1 37.3 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 133,36 | -53,5 2,6 -16,0 -0,5 12,1 0.0 0.0 16,67 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 97.46 | -50.8 2.5 -22,8 -0.4 16,3 0.0 0.0 16,76 | 1.5 19.1 37.4 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 97.46 | -50,8 2.5 -22,8 -0.4 16,3 0.0 0.0 16,76 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 125,61 -53,0 2.4 -19.3 -0,3 2,9 0.0 0.0 16,99 | 00 -12,0 5.0 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 125,61 -53,0 2.4 -19.3 -0.3 29 0.0 0,0 16,99 LrN
Pumpe - SpuUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 00 [200,42]| -57.0 2.7 -22,0 -0.8 0.0 0.0 0.0 17,45 | 0,0 -12,0 5.4 gy
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0,0 0.0 00 [20042]| -57,0 2,7 -22,0 -0.8 0.0 0.0 0,0 17,45 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 126,11 | -53,0 2,4 -17.3 -0,3 1,9 0.0 0.0 1804 | 0,0 -5,1 13.0 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 126,11 -53,0 2.4 -17.3 -0,3 1.9 0.0 0.0 18,04 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 126,11 -53,0 2.4 -17.3 -0.3 1.9 0.0 0.0 18,04 | 0.0 -6,0 12,0 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 126,11 -53,0 2.4 -17.3 -0,3 1.9 0.0 0.0 18,04 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0,0 159,181 -55,0 2,5 -15,1 -0,3 2,0 0,0 0,0 1834 | 0,0 9.8 11,5 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 159,18 | -55,0 2.5 -15,1 -0.3 2,0 0.0 0.0 18,34 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fidche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 173,34 -55.8 2,1 -8,4 -0.4 1,5 0.0 0.0 1905 | 1.9 0.0 21,0 gy
VerflUssiger-Verflussiger Fidche 8,9 80,0 70,5 0,0 0.0 0.0 173,34 -55.8 2,1 -8,4 -0,4 1,5 0.0 0.0 19.05 | 0,0 0.0 19.0 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 129,63 | -53,2 2,6 -12,4 -0.3 10,3 0.0 0.0 20,96 | 0.0 -12,0 8,9 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 129,63 -53.2 2,6 -12,4 -0,3 10,3 0.0 0.0 20,96 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 129,24 -53,2 2,4 -6,0 -0,5 5.3 0.0 0.0 22,08 0,0 -7.3 14,8 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondr|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 129,241 -53.2 2.4 -6,0 -0,5 53 0.0 0.0 22,08 | 0,0 0,0 22,1 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 99.16 | -50,9 1.3 -12,2 -0.2 4,7 0.0 0.0 24,78 | 0,0 -4,3 20,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 99,16 -50,9 1.3 -12,2 -0,2 4,7 0.0 0.0 24,78 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 125,80 | -53,0 2.4 -19.4 -0,3 1.7 0.0 0.0 25,74 | 0,0 -12,0 13,7 gy
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 125,80 | -53,0 2,4 -19.4 -0,3 11,7 0,0 0.0 25,74 LrN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0.0 0.0 89,07 | -50,0 1.0 -9.4 -0,3 4,4 0,0 0.0 26,29 | 0,0 -7.3 19.0 LT
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 89,07 -50,0 1.0 9.4 -0,3 4,4 0,0 0,0 26,29 0,0 0,0 26,3 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 89,00 -50,0 1.0 9.5 -0.3 4,5 0.0 0.0 26,33 | 0.0 -12,0 17.3 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 89,00 | -50,0 1.0 -9.5 -0,3 4,5 0.0 0.0 26,33 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 135,07 | -53,6 2.5 -1.6 -0.8 3.0 0.0 0.0 28,50 | 0.9 -0,9 32,6 LT
AuBensitzbereich Backerei Fidche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 135,07 | -53,6 2.5 -1.6 -0.8 3,0 0.0 0.0 28,50 LrN
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 96,00 | -50,6 1,2 -13,4 -0,3 6,4 0.0 0.0 30,00 | 0.0 -5.1 24,9 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 96,00 | -50,6 1,2 -13,4 -0,3 6,4 0.0 0.0 30,00 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 111,00 -51.9 1.5 -14,4 -0.3 6,6 0.0 0.0 30,15 | 0.0 -12,0 18,1 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 111,00 -51.,9 1.5 -14,4 -0,3 6,6 0.0 0.0 30,15 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 98,95 | -50,9 1.5 -12,7 -0,3 59 0.0 0.0 30,20 | 0,0 -12,0 21,2 g)
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 98,95 | -50,9 1.5 -12,7 -0,3 59 0.0 0.0 30,20 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 98,75 | -50,9 1.5 -12,5 -0,3 58 0.0 0.0 30,31 0,0 -12,0 21,3 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 98,75 | -50,9 1.5 -12,5 -0,3 58 0.0 0.0 30,31 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 97,75 | -50,8 1.3 -13,7 -0,3 6,8 0.0 0.0 30,39 | 0.0 -12,0 18,3 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 97,75 | -50,8 1.3 -13,7 -0,3 6,8 0.0 0.0 30,39 LrN
WE KUhlI-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 95,79 | -50.,6 1.5 -12,2 -0.3 58 0.0 0.0 33,67 | 0,0 -6,0 30.6 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 95,79 | -50,6 1.5 -12,2 -0,3 58 0.0 0.0 33,67 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 156,45 | -54,9 2,5 -16,6 -0.4 1,9 0.0 0.0 35,10 | 0,0 -19.8 19.7 g)
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 156,45 | -54,9 2,5 -16,6 -0.4 1,9 0.0 0.0 35,10 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 95,66 | -50,6 1.3 -8,3 -0,4 2,3 0.0 0.0 3525 | 07 1.7 37,6 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0.0 0.0 95,66 -50,6 1.3 -8.3 -04 2.3 0.0 0.0 35,25 LrN
HausB 1.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 47,00 dB(A) LrN 28,77 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 94,54 | -50,5 2,1 -24,9 -0.4 2,3 0.0 0.0 0,66 1,5 19.1 21,3 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 94,54 | -50,5 2,1 -24,9 -0.4 2,3 0.0 0.0 0,66 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 126,711 -53,0 2.3 -18,5 -0.4 1.9 0,0 0.0 6,25 0.0 -7.3 -1,0 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 126,711 -53,0 2,3 -18,5 -0.4 1.9 0,0 0,0 6,25 0,0 0,0 6,3 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 77,03 | -48,7 1.3 -24,6 -0,3 8,4 0.0 0.0 8,05 1.5 19.1 28,7 g)
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 77,03 | -48,7 1.3 -24,6 -0,3 8,4 0.0 0.0 8,05 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 133,29 | -53,5 2.3 -20,0 -0,5 2,4 0.0 0.0 9.65 0.9 -0,9 13,7 LT
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 133,29 | -53.5 2.3 -20,0 -0,5 2,4 0.0 0.0 9,65 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 125,741 -53.0 2.3 -14,7 -0,4 2,6 0.0 0.0 10,82 | 0,0 -12,0 -1.2 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 125,741 -53,0 2,3 -14,7 0.4 2,6 0,0 0,0 10,82 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 711 48,0 0.0 0.0 0.0 82,84 | -49.4 0.9 -12,9 -0.2 6,1 0.0 0.0 15,63 | 0.7 19.5 35.9 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 82,84 | -49.4 0.9 -12,9 -0,2 6,1 0.0 0.0 15,63 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0,0 0.0 0.0 93,39 | -50.4 1.2 -14,4 -0.2 7.5 0.0 0.0 1589 | 0.0 -3,6 12,3 g)
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 9339 | -50.4 1.2 -14,4 -0,2 7.5 0.0 0.0 15,89 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 128,19 | -53,1 2.4 -15,2 -0,6 10,8 0.0 0.0 16,31 1.5 19.1 36,9 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 128,19 | -53,1 2.4 -15,2 -0.6 10.8 0.0 0.0 16,31 LrN
Transporter Einzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 120,11 ] -52,6 2.3 -17.1 -0,3 12,9 0.0 0.0 19.19 | 0.0 -5,1 14,1 LT
Transporter Einzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 120,11 | -52,6 23 -17.1 -0.3 12,9 0.0 0.0 19.19 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70.5 0.0 0.0 0.0 164,99 | -55.3 2.0 -16,9 -0,3 11,6 0.0 0.0 21,06 1.9 0,0 23,0 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 164,99 | -553 2,0 -16,9 -0,3 11,6 0.0 0.0 21,06 | 0,0 0,0 21,1 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 84,37 -49,5 0.7 -14,1 -0.2 4,4 0,0 0,0 21,86 | 0,0 -12,0 12,8 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 84,37 -49,5 0.7 -14,1 -0,2 4,4 0,0 0,0 21,86 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 146,03 | -54,3 2,4 -11,3 -0,7 10,7 0,0 0,0 21,91 0,0 15,3 40,2 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 146,03 | -54,3 2,4 -11.3 -0,7 10,7 0,0 0,0 21,91 LrN
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 84,62 -49,5 0.7 -14,0 -0,2 4,5 0,0 0,0 22,10 | 0,0 -7.3 14,8 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 84,62 -49,5 0.7 -14,0 -0,2 4,5 0.0 0.0 22,10 | 0.0 0,0 22,1 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 193,13 | -56,7 2,6 -22,1 -0,8 4,7 0.0 0.0 22,30 | 0.0 -12,0 10,3 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 193.13 | -56.7 2,6 -22,1 -0.8 4,7 0.0 0.0 22,30 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 130,77 | -53.3 1.7 9.8 -0.3 10,3 0.0 0.0 23,60 1.9 0,0 25,5 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 130,77 | -533 1.7 -9.8 -0,3 10,3 0.0 0.0 23,60 | 0,0 0.0 23,6 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 130,67 | -53.3 1.7 9.8 -0.3 10,3 0.0 0.0 23,60 1.9 0,0 25,5 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 130,67 | -53.3 1.7 -9.8 -0,3 10,3 0.0 0.0 23,60 | 0,0 0,0 23,6 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 93,67 | -50,4 1,0 -13,6 -0.2 7.3 0.0 0.0 26,28 | 0,0 -4,3 22,0 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 93,67 -50.4 1.0 -13.6 -0,2 7.3 0.0 0.0 26,28 LrN
Egg;c‘eh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |15147| 546 | 25 | 14| 07 | 111 | 00 | 00 | 2691 |00 | 153 | 422 | 7
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[151.47| 546 | 25 | -4 | 07 | 11| 00 00 | 2691 LN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 116,22 -52,3 23 -14,9 -0.3 10,0 0.0 0.0 29,12 0,0 -12,0 17.1 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 116,22 -523 2.3 -14,9 -0,3 10,0 0.0 0.0 29,12 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 116,10 | -52,3 2.3 -15.4 -0.3 10,6 0.0 0.0 29,19 0,0 -12,0 17.2 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 116,10 -523 2.3 -154 -0,3 10,6 0.0 0.0 29.19 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 116,97 | -52,4 2,3 -17,0 -0,3 12,7 0,0 0,0 29,64 0,0 -5,1 24,6 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 116,97 | -52,4 2.3 -17,0 -0.3 12,7 0.0 0.0 29,64 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 116,97 | -524 2.3 -17.0 -0,3 12,7 0.0 0.0 29,64 | 0,0 -6,0 23,6 LT
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 116,97 | -52,4 23 -17,0 -0.3 12,7 0.0 0.0 29,64 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 90,46 -50,1 1.0 -15.4 -0.3 8,9 0.0 0.0 30,84 0,0 -5,1 258 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 90,46 | -50,1 1,0 -154 -0,3 8,9 0.0 0.0 30,84 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 150,08 | -54,5 2,4 9.4 -0.4 8,4 0.0 0.0 30,89 0,0 9.8 24,1 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0,0 150,08 | -54,5 2,4 9.4 -0.4 8,4 0,0 0,0 30,89 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 92,01 -50,3 1,1 -15,3 -0,3 8,7 0.0 0.0 31,08 | 0.0 -12,0 19.0 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 92,01 -50,3 1.1 -15.3 -0.3 8.7 0.0 0.0 31,08 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 93,58 | -50,4 0.9 -13,7 -0,3 8,2 0.0 0.0 31,31 0.0 -12,0 22,3 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 93,58 -50.4 0,9 -13.7 -0.3 8,2 0.0 0.0 31,31 LrN
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258.8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 93,27 -50.4 0,9 -13.7 -0.3 8,2 0.0 0.0 31,35 0,0 -12,0 22,3 LT
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 93,27 | -50.4 0.9 -13,7 -0,3 8,2 0.0 0.0 31,35 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 104,74 -51,4 1.3 -14,0 -0.4 7.5 0.0 0.0 31,79 0,0 -12,0 19.7 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 104,74 -51,4 1.3 -14,0 -0.4 7.5 0.0 0.0 31,79 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 90,37 | -50,1 0.9 -13,9 -0,3 8.6 0.0 0.0 34,72 | 0,0 -6,0 31.7 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 90,37 -50,1 0,9 -13.9 -0.3 8,6 0.0 0.0 34,72 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 87,95 | -49.9 0.6 -11,1 -0,2 5.4 0.0 0.0 3574 | 0,7 1.7 38,1 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 87,95 -49,9 0.6 -11,1 -0,2 5.4 0.0 0.0 35,74 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 147,33 | -54.4 2,4 -10.3 -0,5 9.8 0.0 0.0 49,68 0,0 -19.8 34,3 LT
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m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0,0 0,0 147,33 | -54,4 2.4 -10,3 -0,5 9.8 0,0 0,0 49,68 LrN
Haus B Dach 2.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,88 dB(A) LrN 28,73 dB(A)

EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 80,51 -49,1 1.3 -24,4 -0.4 8,6 0.0 0.0 8,07 1.5 19.1 28,7 g)
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0,0 80,51 -49,1 1.3 -24,4 -0.4 8.6 0.0 0,0 8,07 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 129,94 -53,3 2,3 -14,9 -0,3 0,5 0,0 0,0 8,31 0,0 -7.3 1.0 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 129,941 -53,3 2,3 -14,9 -0.3 0,5 0,0 0,0 8,31 0,0 0,0 8,3 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 129,02 | -53,2 2,3 -14,1 -0,3 0,6 0,0 0,0 9,20 0,0 -12,0 -2,8 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 129,02 -53.2 2.3 -14,1 -0,3 0,6 0.0 0.0 9.20 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fladche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 136,49 | -53,7 2,3 -18,6 -0,5 1.4 0.0 0,0 9,99 0.9 -0,9 14,1 LT
AuBensitzbereich B&ckerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 136,49 | -53.7 2.3 -18,6 -0,5 1.4 0.0 0.0 9.99 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 131,52 | -534 2.4 -14,8 -0,6 7.4 0.0 0.0 13,12 | 1.5 19.1 33,7 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 131,52 | -534 2.4 -14,8 -0.6 7.4 0.0 0,0 13,12 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 86,51 -49,7 1,0 -11,2 -0.2 4,6 0.0 0.0 15,61 0.7 19.5 35,9 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0,0 0.0 0.0 86,51 -49,7 1.0 -11,2 -0.2 4,6 0.0 0.0 15,61 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 97,23 | -50,7 1.3 -12,1 -0,2 6,3 0.0 0.0 16,70 | 0,0 -3,6 13.1 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 97,23 | -50,7 1.3 -12,1 -0.2 6,3 0.0 0.0 16,70 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0,0 97,79 | -50.8 2.0 -24,8 -0.4 20,3 0.0 0,0 1832 | 1.5 19.1 38,9 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 97,79 | -50.8 2.0 -24,8 -0.4 20,3 0.0 0.0 18,32 LrN
Transporter Einzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 123,61 -52,8 2.3 -12,4 -0.3 8,6 0.0 0.0 19.43 | 0.0 -5,1 14,4 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 123,61 -52,8 2.3 -12,4 -0.3 8,6 0.0 0.0 19,43 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 196,52 | -56,9 2,6 21,4 -0,7 2,5 0.0 0.0 20,70 | 0,0 -12,0 8.7 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0,0 0.0 0.0 196,52 | -56,9 2,6 21,4 -0.7 2,5 0.0 0.0 20,70 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 149,54 | -54,5 2.4 -9,0 -0,6 7,6 0.0 0.0 20,98 | 0,0 15.3 39,2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 149,54 | -54,5 2,4 -9,0 -0,6 7,6 0.0 0.0 20,98 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0.0 134,14 | -53,5 1.7 -7.1 -0.3 6,6 0.0 0,0 22,38 | 1.9 0.0 24,3 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 134,14 | -53,5 1.7 -7.1 -0,3 6,6 0.0 0.0 22,38 | 0,0 0.0 22,4 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0.0 134,05| -53,5 1.7 -7.1 -0,3 6,6 0.0 0.0 22,38 | 1,9 0.0 24,3 g)
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 134,05 | -53,5 1.7 -7.1 -0.3 6,6 0.0 0.0 22,38 | 0.0 0,0 22,4 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 168,27 | -555 2,0 -5.7 -0.4 2,0 0.0 0.0 22,38 | 1.9 0.0 24,3 LT
Verflissiger-VerflUssiger Fladche 8,9 80,0 70,5 0,0 0.0 0.0 168,27 | -55,5 2,0 -5.7 -0.4 2,0 0.0 0.0 22,38 | 0,0 0.0 22,4 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 87,81 -49.,9 0.8 -13.2 -0,2 5,0 0.0 0.0 23,14 | 0,0 -12,0 14,1 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 87,81 -49,9 0.8 -13,2 -0,2 5,0 0,0 0,0 23,14 LrN
Zulieferung Konzsssiondar Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 88,06 -49,9 0.8 -13.2 -0,2 52 0.0 0.0 23,43 | 0.0 -7.3 16,2 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80.6 58,0 0.0 0.0 0.0 88,06 | -49.9 0.8 -13,2 -0.2 52 0.0 0.0 23,43 | 0.0 0.0 23,4 LrN
ggg;aehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |15491| 548 | 25 | 89 | 07 | 80 | 00 | 00 | 2608 |00 | 153 | 413 | uT
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[15491| -548 | 25 89 | 07 | 80 | 00 00 | 2608 LN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 97,56 | -50,8 1,1 -11,3 -0.2 6,1 0.0 0.0 27.11 0.0 -4,3 22,9 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0,0 0.0 0.0 97,56 | -50,8 1,1 -11,3 -0.2 6,1 0.0 0.0 27.11 LrN
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Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 30 0,0 |153,53| -54,7 2,5 -7.0 -0,4 2,9 0,0 0,0 27,59 | 0,0 -9.8 20,8 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0,0 153,53 | -54,7 2,5 -7.0 -0.4 2,9 0,0 0,0 27,59 LrN
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 120,47 | -52,6 2.3 -12,4 -0.3 8.7 0.0 0.0 30,09 0.0 -6,0 24,1 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 00 (12047 -52,6 2,3 -12,4 -0,3 8,7 0.0 0.0 30,09 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 120,47 | -52,6 23 -12,4 -0.3 8,7 0.0 0.0 30,09 0,0 -5,1 25,0 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 120,47 | -52,6 23 -12,4 -0.3 8,7 0.0 0.0 30,09 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 00 [119,60| -52,5 2,3 -11,5 -0,3 8,1 0.0 0.0 30,30 | 00 | -120 18,3 gy
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 119,60 | -52,5 2.3 -11,5 -0.3 8.1 0.0 0.0 30,30 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 00 (11972 -52,6 2,3 -11,2 -03 7.8 0,0 0,0 30,35 | 00 | -120 18,3 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 00 (119,72 -52,6 2,3 -11,2 -03 7.8 0,0 0,0 30,35 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 95,91 -50,6 1.1 -13.0 -0.3 7.7 0.0 0.0 31,94 0.0 -12,0 19.9 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87,1 63,0 0.0 0.0 0.0 95,91 -50,6 11 -13.0 -0,3 7.7 0.0 0.0 31,94 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 94,29 -50,5 1.1 -13.2 -0.3 8,3 0.0 0.0 32,14 0,0 -5,1 27.1 LT
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 94,29 -50,5 1.1 -13.2 -0.3 8,3 0.0 0.0 32,14 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 00 (10847 -51.7 1.3 -11.9 -0.4 6,3 0.0 0.0 32,32 | 00 | -120 20,3 gy
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 108,47 | -51,7 1.3 -11,9 -0.4 6.3 0.0 0.0 32,32 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 30 0,0 97,37 | -50.8 1,0 -12,0 -03 7.9 0,0 0,0 32,46 | 00 | -120 23,4 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 30 0,0 97,37 | -50.8 1,0 -12,0 -0.3 7.9 0,0 0,0 32,46 LrN
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 96,99 -50,7 0,9 -12,0 -0.3 8.1 0.0 0.0 32,66 0.0 -12,0 23,6 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3,0 0.0 96,99 | -50.7 0.9 -12,0 -0,3 8,1 0.0 0.0 32,66 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 91,68 -50,2 1.0 -8.7 -0,2 3.0 0.0 0.0 35,71 0,7 1.7 38.1 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 91,68 -50,2 1.0 -8.7 -0,2 3.0 0.0 0.0 35,71 LrN
WE KGhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3,0 0.0 94,09 | -50.5 0.9 -12,3 -0,3 8.4 0.0 0.0 3575 | 0,0 -6,0 32,7 gy
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 924,09 -50,5 0,9 -12,3 -0,3 8,4 0.0 0.0 35,75 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0,0 00 [150,77| -54,6 2,4 -8,0 -0,5 11 0,0 0,0 4315 | 00 | -19.8 27,7 LT
Containerwechsel Punkft 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 150,77 | -54,6 2.4 -8,0 -0,5 1,1 0,0 0,0 43,15 LrN
Haus D-SW 2.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 57,44 dB(A) LrN 41,48 dB(A)

EKW-Box 2 Punkt 720 | 720 00 | 00 | 00 | 4506 | -44, 2,6 -166 | <02 0.3 0.0 00 | 1406 | 1.5 [ 191 | 347 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 45,06 | -441 2,6 -16,6 -0,2 0.3 0.0 0.0 14,06 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 104,21 | -51.3 2,8 9.6 -0,5 0.8 0.0 0.0 17,13 0,0 15,3 35,4 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 104,211 -51.3 2.8 -9.6 -0,5 0.8 0.0 0.0 17.13 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[10939| 518 | 28 | -114| 05 | 1.1 | 00 | 00 |2022 |00 | 153 |[355 | uT
Egg;c‘eh’e” Bordwand, geschlossene PUNKt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |10939| 518 | 28 | 14| 05| 11 | 00 | 00 | 2022 LN
Fortluftausblasung Punkt 75.0 75.0 0,0 0,0 0,0 88,51 -49,9 2,6 -4,7 -0.3 03 0,0 0,0 2303 | 1.9 0,0 25,0 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 88,51 -49,9 2,6 -4,7 -0.3 0,3 0.0 0.0 23,03 0,0 0,0 23,0 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 88,42 -49,9 2,6 -4,6 -0.3 0.3 0.0 0.0 23,12 1.9 0,0 25,0 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 88,42 | -49.9 2,6 -4,6 -0,3 0.3 0.0 0.0 23,12 | 0,0 0,0 23,1 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 122,28 | -52,7 2,7 -4,7 -0.4 0,2 0.0 0.0 25,05 1.9 0,0 27,0 LT
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
VerflUssiger-VerflUssiger Fidche 8.9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 122,28 | -52,7 2.7 -4,7 -0.4 0.2 0.0 0.0 2505 | 0.0 0.0 25,0 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 148,55 | -54,4 2.9 -17.9 -0,7 1,0 0.0 0.0 2547 | 0,0 -12,0 13.4 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 148,55 | -54,4 2,9 -17.9 -0.7 1.0 0.0 0.0 25,47 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 81,08 | -49.2 2.8 0.0 -0,6 2,3 0.0 0.0 27,33 1.5 19.1 47,9 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 81,08 | -49.2 2.8 0.0 -0,6 2,3 0.0 0.0 27.33 LrN
Transporter Einzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 79.30 -49,0 2,8 -1.2 -0,6 2.3 0.0 0.0 28,37 | 0.0 -5,1 23.3 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 79.30 -49,0 2,8 -1,2 -0,6 2,3 0,0 0,0 28,37 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 77,11 -48,7 2.8 -0,7 -0,5 2.1 0.0 0.0 28,95 0,0 -12,0 16,9 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 77,11 -48,7 2,8 -0,7 -0,5 2.1 0,0 0,0 28,95 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondr|  Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 76,75 | -48,7 2.8 -0,1 -0,5 1.8 0.0 0.0 29,36 | 0,0 -7.3 22,1 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 76,75 -48,7 2,8 -0,1 -0,5 1.8 0.0 0.0 29,36 | 0.0 0,0 29.4 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 38,36 | -42,7 1.9 -12,6 -0.2 11,6 0.0 0.0 30,07 1.5 19.1 50,7 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 38,36 | -42,7 1.9 -12,6 -0.2 11,6 0.0 0.0 30,07 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 31,42 | -409 1,1 -0,3 -0.2 0.3 0.0 0.0 31,02 | 0,7 19,5 51,3 g)
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 31,42 | -409 1,1 -0,3 -0.2 0.3 0.0 0.0 31,02 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 3538 | -42,0 1,2 -0,2 -0.2 0.2 0.0 0.0 31,17 | 0.0 -3.6 27.6 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 3538 | -42,0 1.2 -0,2 -0,2 0,2 0.0 0.0 31,17 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 108,84 | -51,7 2.8 -2.4 -0,5 1.2 0.0 0.0 33,83 | 0.0 -9.8 27,0 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 108,84 | -51,7 2.8 -2.4 -0,5 1.2 0.0 0.0 33,83 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 82,72 | -49.3 2.8 0.0 -0,5 2,4 0.0 0.0 34,36 | 0.9 -0,9 38,4 LT
AuBensitzbereich Backerei Fladche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 82,72 | -49.3 2.8 0.0 -0,5 2,4 0.0 0.0 34,36 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,67 | -48,7 2.8 -0.7 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.34 | 0,0 -12,0 25,3 g)
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,67 | -48,7 2.8 -0,7 -0,5 0.2 0.0 0.0 37,34 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,40 | -48,7 2.8 -0.7 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.37 | 0.0 -12,0 25.3 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,40 | -48,7 2.8 -0,7 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.37 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,51 -48,7 2.8 -0,7 -0,5 1.9 0.0 0.0 39,08 | 0.0 -6,0 33,1 LT
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,51 -48,7 2.8 -0.7 -0,5 1.9 0.0 0.0 39,08 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,51 -48,7 2.8 -0,7 -0,5 1.9 0.0 0.0 39,08 | 0,0 -5,1 34,0 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 76,51 -48,7 2.8 -0.7 -0,5 1,9 0.0 0.0 39,08 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 29,87 -40,5 1,0 -0,1 -0.2 0,1 0,0 0,0 40,94 | 0,0 -12,0 31,9 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 29,87 -40,5 1.0 -0,1 -0,2 0,1 0,0 0,0 40,94 LrN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 29,78 -40,5 1.0 -0,1 -0,2 0,1 0.0 0.0 40,96 | 0.0 -7.3 33.7 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 29,78 | -40,5 1.0 -0,1 -0,2 0.1 0.0 0.0 40,96 | 0,0 0,0 41,0 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 35,52 | -42,0 1,1 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 41,08 | 0,0 -4,3 36.8 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 35,52 -42,0 1.1 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 41,08 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 34,27 | -41,7 1.3 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,25 | 0,0 -12,0 37.2 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 34,27 | -41,7 1.3 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,25 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0,0 0.0 0.0 33,25 | -41,4 1.0 0.0 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,26 | 0,0 -5,1 41,2 LT
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 3325 | -41.4 1,0 0.0 -0,2 0,2 0.0 0.0 46,26 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 41,86 | -43.4 1,2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,29 | 0,0 -12,0 34,2 LT
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 41,86 | -43.4 1,2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,29 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 34,62 | -41.8 1,0 0.0 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,31 0.0 -12,0 34,3 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 34,62 | -41.8 1.0 0,0 -0.2 0.2 0.0 0,0 46,31 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 33,75 | -41,6 1.3 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,33 | 0,0 -12,0 37.3 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 33,75 | -41,6 1.3 -0,1 -0.2 0.2 0.0 0.0 46,33 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0.0 0.0 42,32 | -43,5 1.6 -0,3 -0,3 0.3 0.0 0.0 48,66 | 0,7 1.7 51,0 g)
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 42,32 -43,5 1.6 -0,3 -0,3 03 0,0 0,0 48,66 LrN
WE KUhlI-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 31,93 | -41.1 1,2 0,0 -0.2 0.2 0.0 0,0 49,67 | 0,0 -6,0 46,7 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 31,93 | -411 1,2 0.0 -0.2 0.2 0.0 0.0 49,67 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 106,11 | -51,5 2.8 0.0 -0,5 0.2 0.0 0.0 53,53 | 0.0 -19.8 38,1 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 106,11 ] -51,5 2,8 0,0 -0,5 0,2 0,0 0,0 53,53 LN
Haus D Dach - SW 3.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 56,77 dB(A) LN 39,19 dB(A)

Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 107,98 -51.7 2.8 -8,6 -0,6 0.6 0.0 0.0 17,58 | 0,0 15,3 35.8 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3,0 0,0 107,981 -51,7 2.8 -8.6 -0,6 0,6 0,0 0,0 17.58 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [11314] -521 28 | -0 | 05 | 1.3 | 00 00 | 2054 |00 | 153 | 358 | LT
gzgrfaqehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [11314] -52 28 | -0 | 05| 1.3 | 00 00 | 20.54 LN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 49,17 | -44.8 2,6 -16,6 -0,2 7.7 0.0 0,0 20,65 1.5 19.1 41,3 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 49,17 | -44.8 2.6 -16,6 -0.2 7.7 0.0 0.0 20,65 LrN
Forfluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0.0 92,18 | -50,3 2,5 -4,6 -0,3 0.3 0.0 0.0 22,71 1.9 0.0 24,6 g)
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,18 -50,3 2,5 -4,6 -0.3 0.3 0.0 0.0 22,71 0,0 0,0 22,7 LrN
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,09 | -50.3 2,5 -4,5 -0,3 0.3 0.0 0.0 22,78 1.9 0,0 24,7 LT
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0,0 0.0 0.0 92,09 | -50,3 2,5 -4,5 -0,3 0.3 0.0 0.0 22,78 | 0,0 0.0 22,8 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 152,31 | -54,6 2,9 -17.8 -0,7 0.4 0.0 0.0 24,77 | 0,0 -12,0 12,7 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 152,31 | -54,6 2,9 -17.8 -0,7 0.4 0.0 0.0 24,77 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70.5 0.0 0,0 0.0 125,82 -53,0 2,7 -4,6 -0.4 1.1 0.0 0.0 25,79 1.9 0,0 27.7 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 125,82 | -53,0 2.7 -4,6 -0.4 1.1 0.0 0.0 2579 | 0.0 0.0 25,8 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 84,95 | -49.6 2.7 0.0 -0,6 2,9 0.0 0.0 27.41 1.5 19.1 48,0 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 84,95 | -49.6 2.7 0,0 -0.6 2,9 0.0 0,0 27.41 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 83,10 | -49.4 2,7 -0,2 -0,5 2,0 0.0 0.0 28,64 | 0,0 -5,1 23,6 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 83,10 -49,4 2,7 -0.2 -0,5 2,0 0,0 0,0 28,64 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0,0 0,0 0,0 37,29 -42,4 1.1 -1,2 -0,3 0,4 0,0 0,0 28,74 | 0,7 19,5 49,0 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 37,29 | -42,4 1,1 -1.2 -0,3 0.4 0.0 0.0 28,74 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 42,21 -43,5 1,3 -1.1 -0.3 0.3 0.0 0,0 28,82 | 0.0 -3.6 252 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 42,21 -43,5 1.3 -1,1 -0,3 0.3 0.0 0.0 28,82 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 80,64 -49,1 2,7 -0,1 -0,5 1.7 0,0 0,0 28,82 0,0 -7.3 21,6 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 80,64 -49,1 2,7 -0,1 -0,5 1.7 0.0 0.0 28,82 | 0.0 0,0 28.8 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 81,00 | -49,2 2,7 -0,1 -0,5 1.9 0.0 0.0 28,90 | 0,0 -12,0 16,9 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 81,00 -49,2 2,7 -0,1 -0,5 1,9 0,0 0,0 28,90 LrN

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 27

SoundPLAN 8.2




2023_EPS_Edeka

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 41,94 | -43,4 1.7 -13,3 -0.2 14,2 0.0 0.0 31,00 1,5 19.1 51,6 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 41,94 | -43,4 1.7 -13,3 -0.2 14,2 0.0 0.0 31,00 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 86,57 | -49.7 2.7 0.0 -0,5 2,4 0.0 0,0 3389 | 0.9 -0,9 38,0 LT
AuBensitzbereich B&ckerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0,0 0.0 86,57 -49,7 2,7 0.0 -0,5 2,4 0.0 0.0 33,89 LrN
Containerpresse Fladche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0.0 112,60 | -52,0 2.8 -1,9 -0,5 1,9 0.0 0.0 34,60 | 0,0 9.8 27.8 g)
Containerpresse Fladche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0.0 112,60 | -52,0 2.8 -1,9 -0,5 1,9 0.0 0.0 34,60 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,40 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.39 | 0.0 -12,0 25,4 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,40 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 0.2 0.0 0,0 37.39 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,13 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.42 | 0,0 -12,0 25,4 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,13 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 0.2 0.0 0.0 37.42 LrN
Zulieferung Konzsssiondar Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 35,75 -42,1 0,9 -1,1 -0.3 0.2 0.0 0.0 38,32 | 0.0 -7.3 31,0 LT
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 35,75 -42,1 0,9 -1,1 -0,3 0,2 0,0 0,0 38,32 | 0,0 0,0 38.3 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 35,77 -42,1 0,9 -1,1 -0.3 0,2 0,0 0,0 38,33 | 0,0 -12,0 29.3 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 35,77 -42,1 0,9 -1,1 -0.3 0,2 0,0 0,0 38,33 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 42,29 | -43,5 1,1 -1.0 -0,3 0.3 0.0 0.0 38,72 | 0.0 -4,3 34,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 42,29 -43,5 1.1 -1,0 -0.3 0.3 0.0 0.0 38,72 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,28 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 1.8 0.0 0.0 39,03 | 0.0 -6,0 33.0 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,28 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 1.8 0.0 0.0 39.03 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,28 | -49.1 2.7 -0,2 -0,5 1.8 0.0 0,0 39.03 | 0.0 -5.1 34,0 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 80,28 | -49.1 2.7 -0.2 -0,5 1.8 0.0 0.0 39.03 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 39,90 | -43,0 0,9 -0,9 -0,3 0.3 0.0 0.0 43,90 | 0,0 -5.1 38,8 g)
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 39,90 | -43,0 0,9 -0,9 -0,3 0.3 0.0 0.0 43,90 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 41,34 | -433 1,0 -0,8 -0,3 0.3 0.0 0.0 44,05 | 0,0 -12,0 32,0 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 41,34 | -433 1,0 -0.8 -0.3 0.3 0.0 0.0 44,05 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 49,46 | -44,9 1,2 -0,9 -0,3 0.4 0.0 0.0 44,17 | 0,0 -12,0 32,1 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 49,46 | -44,9 1,2 -0,9 -0,3 0.4 0.0 0.0 44,17 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 40,91 -43,2 1,3 -0.2 -0,2 0.3 0.0 0.0 44,54 | 0,0 -12,0 35,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 40,91 -43,2 1.3 -0.2 -0.2 0.3 0.0 0.0 44,54 LrN
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 40,47 | -43.1 1.2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 44,55 | 0,0 -12,0 35,5 g)
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0,0 3.0 0.0 40,47 | -43.1 1.2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 44,55 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 46,80 -44,4 1.6 -0,6 -0.4 03 0,0 0,0 47,35 | 0,7 1.7 49,7 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 46,80 -44,4 1.6 -0,6 -0.4 0,3 0.0 0.0 47,35 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 38,49 | -42,7 1,2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 47,82 | 0,0 -6,0 44,8 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 38,49 | -42,7 1,2 -0.2 -0.2 0.2 0.0 0.0 47,82 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 109,84 -51.8 2.8 0,0 -0.6 0.2 0.0 0.0 53,26 | 0,0 -19.8 37.8 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0,0 109.84| -51,8 2.8 0,0 -0,6 0,2 0,0 0,0 53,26 LrN
BahnhofstraBe 118 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 47,28 dB(A) LrN 33,98 dB(A)

EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0,0 0.0 0.0 71,12 | -48,0 2.7 -23,0 -0.4 0.5 0.0 0.0 3,69 0.0 19.1 22,8 g)
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 71,12 | -48,0 2.7 -23,0 -0.4 0.5 0.0 0.0 3,69 LrN
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 81,01 -49,2 2,8 -19.4 -0,6 0,0 0,0 0,0 8,71 0,0 15,3 27,0 LT
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Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0,0 3.0 0,0 81,01 -49,2 2,8 -19.4 -0,6 0,0 0,0 0,0 8,71 LrN
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 84,19 | -49,5 2,6 -16,6 -0,2 0.1 0.0 0.0 11,34 | 0,0 0,0 1.3 LT
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 84,19 -49,5 2,6 -16,6 -0,2 0,1 0.0 0.0 11,34 0,0 0,0 11.3 LrN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0.0 0.0 84,14 | -49.5 2,6 -16,6 -0.2 0.1 0.0 0.0 11,34 | 0,0 0.0 1.3 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 84,14 -49,5 2,6 -16.6 -0,2 0,1 0.0 0.0 11,34 0,0 0,0 11.3 LrN
ggﬂg’ehre” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |7932| 490 | 28 | -196 | 06 | 00 | 00 00 | 1361 | 00 | 153 | 289 LT
gzg;aehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |[7932| 490 | 28 | -196 | 06 | 00 | 00 00 | 1361 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 92,22 -50,3 2,8 -14,1 -0.3 1.6 0.0 0.0 13,72 0,0 -5,1 8,7 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 92,22 -50,3 2,8 -14,1 -0,3 1.6 0,0 0,0 13,72 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 94,40 | -50,5 2.8 -5,8 -0,5 1.1 0.0 0.0 19.21 0,0 -3,6 15,6 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258.8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 94,40 -50,5 2,8 -5.8 -0,5 1.1 0.0 0.0 19,21 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 94,94 | -50,5 2.8 -13,3 -0.4 8,7 0.0 0.0 19.26 | 0,0 19.1 38,3 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 94,94 -50,5 2,8 -13.3 -0.4 8,7 0.0 0.0 19,26 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 82,62 -49,3 2,8 -18.3 -0.3 0,9 0.0 0.0 20,06 0,0 9.8 13.2 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 82,62 | -49.3 2.8 -18,3 -0,3 0.9 0.0 0.0 20,06 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0,0 0.0 99,13 -50,9 2,8 -3.3 -0,6 1.3 0.0 0.0 20,49 0,0 19.5 40,0 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 99.13 | -50.9 2.8 -3.3 -0,6 1.3 0.0 0.0 20,49 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 118,90 | -52,5 2.8 -12,7 -0,5 11.8 0.0 0.0 20,94 | 0.0 19.1 40,0 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 118,90 | -52,5 2,8 -12,7 -0,5 11,8 0.0 0.0 20,94 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 68,81 -47,7 2,7 -6,9 -0,3 0.2 0.0 0.0 22,03 | 0,0 -12,0 10,0 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 68,81 -47,7 2,7 -6,9 -0.3 0,2 0,0 0,0 22,03 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 64,74 -47,2 2,7 -7.2 -0.2 0,1 0,0 0,0 22,16 0,0 -7.3 14,9 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 64,74 -47,2 2,7 -7.2 -0,2 0,1 0,0 0,0 22,16 | 0,0 0,0 22,2 LrN
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 94,38 -50,5 2,8 -11,9 -0.3 1.1 0.0 0.0 25,53 0,0 -6,0 19.5 LT
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 94,38 | -50,5 2.8 -11,9 -0,3 1.1 0.0 0.0 25,53 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 94,38 | -50,5 2.8 -11,9 -0,3 1.1 0.0 0.0 25,53 | 0.0 -5.1 20,5 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 94,38 -50,5 2,8 -11,9 -0.3 1.1 0.0 0.0 25,53 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 70,71 -48,0 2.7 -22,9 -0.4 0.7 0.0 0.0 26,73 | 0,0 -12,0 14,7 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 70,71 -48,0 2,7 -22,9 -0.4 0,7 0.0 0.0 26,73 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 96,80 -50,7 2,8 -11,5 -0.3 2.4 0.0 0.0 27,01 0,0 -12,0 15,0 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 96,80 | -50,7 2.8 -11,5 -0,3 2,4 0.0 0.0 27,01 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 96,50 -50,7 2,8 -11.4 -0.3 2.3 0.0 0.0 27,06 0,0 -12,0 15,0 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 96,50 | -50,7 2.8 -11.,4 -0,3 2,3 0.0 0.0 27,06 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 57,28 | -46,2 2.4 -5.8 -0,3 0.1 0.0 0.0 29,16 | 0.0 -0,9 32,3 LT
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79,0 67,7 4,1 0,0 0.0 57,28 -46,2 2,4 -5.8 -0.3 0,1 0.0 0.0 29,16 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 94,25 | -50,5 2.8 -5.6 -0,6 1.1 0.0 0.0 29.36 | 0.0 -4,3 25,1 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 94,25 -50,5 2,8 -5,6 -0,6 1.1 0.0 0.0 29,36 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 75,80 -48,6 2,6 -4,6 -0,2 0,9 0.0 0.0 30,02 0,0 0,0 30,0 LT
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m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

VerflUssiger-VerflUssiger Fidche 8.9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 7580 | -48,6 2,6 -4,6 -0.2 0.9 0.0 0.0 30,02 | 0.0 0.0 30,0 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 94,20 | -50,5 2,7 -2,4 -0,6 1.2 0.0 0.0 31,11 0,0 -12,0 22,1 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 94,20 -50,5 2,7 -2,4 -0,6 1.2 0.0 0.0 31,11 LrN
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 93,99 -50,5 2,7 2,4 -0,6 1.3 0,0 0,0 31,16 | 0,0 -7.3 23,9 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 93,99 -50,5 2,7 -2,4 -0,6 1.3 0.0 0.0 31,16 0,0 0,0 31,2 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0,0 0.0 96,43 -50,7 2,8 -5,2 -0,6 1.2 0.0 0.0 34,28 0,0 -5,1 29,2 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 96,43 | -50,7 2.8 -5,2 -0,6 1,2 0.0 0.0 34,28 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0,0 0.0 96,91 -50,7 2,8 -5.3 -0,6 1.2 0.0 0.0 34,48 0.0 -12,0 22,4 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 96,91 -50,7 2.8 -5.3 -0,6 1.2 0.0 0.0 34,48 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 91,01 -50,2 2.8 -7.4 -0,6 1.3 0.0 0.0 34,69 | 0,0 | -120 22,6 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 21,01 -50,2 2,8 -7.4 -0,6 1.3 0.0 0.0 34,69 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 94,00 | -50,5 2,6 -3.0 -0,6 0.8 0.0 0.0 36,09 | 00 [ -120 27,0 gy
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258.8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 94,00 -50,5 2,6 -3.0 -0,6 0.8 0.0 0.0 36,09 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 93,97 -50,5 2,6 -2,9 -0,6 0.8 0.0 0.0 36,10 0,0 -12,0 27.1 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3,0 0.0 93,97 | -50.5 2,6 2,9 -0,6 0.8 0.0 0.0 36,10 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 83,19 -49,4 2,8 -18,7 -0.3 0.2 0.0 0.0 37,19 0.0 -19.8 21,8 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 | 102,6 4,4 0.0 0.0 83,19 | -49.4 2.8 -18,7 -0,3 0.2 0.0 0.0 37.19 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237,8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 96,17 | -50,7 2.6 -2.4 -0,6 0.8 0.0 0.0 39,28 | 0,0 -6,0 36.3 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 96,17 -50,7 2,6 -2,4 -0,6 0.8 0.0 0.0 39,28 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 96,61 -50,7 2,7 -3,0 -0,7 0,9 0.0 0.0 40,08 | 0,0 1.7 41,7 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 96,61 -50,7 2,7 -3,0 -0,7 0,9 0,0 0,0 40,08 LrN
BahnhofstraBe 87 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,36 dB(A) LrN 38,72 dB(A)

Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 105,01 ] -51.4 3.0 -18,6 -0,7 0,6 0.0 0.0 7.97 0,0 15.3 26,2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 105,01 -51.4 3.0 -18,6 -0,7 0.6 0.0 0.0 7.97 LrN
gzg;aehren Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |10863| 517 | 30 | -185| 07 | 22 | 00 00 | 1428 |00 | 153 | 295 | 7
ggﬂg’ehre” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 |108¢3| 517 | 30 |85 | 07 | 22 | 00 | 00 | 1428 LN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,46 -50,3 3.0 -10.3 -0,2 0,0 0.0 0.0 17.19 0,0 0,0 17.2 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,46 -50,3 3.0 -10.3 -0,2 0.0 0.0 0.0 17,19 0.0 0,0 17.2 LrN
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,40 | -50,3 3.0 -10,0 -0,2 0.0 0.0 0.0 17,48 | 0,0 0,0 17.5 LT
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 92,40 -50,3 3.0 -10,0 -0,2 0,0 0.0 0.0 17,48 0,0 0,0 17.5 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 00 10936 -51.8 3.0 -16,9 -0,3 2,5 0.0 0.0 20,85 | 0.0 -9.8 14,0 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 109,36 -51.8 3.0 -16,9 -0,3 2,5 0.0 0.0 20,85 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 88,34 -49,9 3.0 -7.7 -0.3 2,6 0.0 0.0 21,68 | 0,0 -5,1 16,6 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0.0 0.0 0.0 88,34 | -49.9 3.0 -7.7 -0,3 2,6 0.0 0.0 21,68 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 75,26 -48,5 3.0 -11.3 -0.4 9.6 0.0 0.0 24,49 0,0 19.1 43,6 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 75,26 -48,5 3.0 -11.3 -0.4 9.6 0.0 0.0 24,49 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0.0 00 11834 -52,5 3.0 -4,8 -0.4 0.0 0.0 0.0 2543 | 0,0 0.0 25,4 gy
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 118,34 -52,5 3.0 -4,8 -0.4 0,0 0.0 0.0 25,43 0,0 0,0 25,4 LrN
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Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0.0 0.0 68,18 | -47.7 3.0 -1.6 -0.4 0.3 0.0 0.0 25,81 0.0 -3.6 22,2 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 68,18 | -47.7 3.0 -1,6 -0,4 0.3 0.0 0.0 25,81 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 136,79 | -53,7 3.0 -18,0 -0.7 0.8 0.0 0.0 26,04 | 0,0 -12,0 14,0 LT
Pumpe - Spul-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 136,79 | -53.7 3.0 -18,0 -0,7 0.8 0.0 0.0 26,04 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71.1 48,0 0.0 0,0 0.0 61,96 | -46,8 3.0 -0,8 -04 0.3 0.0 0.0 26,48 | 0,0 19.5 46,0 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71.1 48,0 0.0 0,0 0.0 61,96 | -46,8 3.0 -0,8 -04 0.3 0.0 0.0 26,48 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 70,38 | -47.9 3.0 0.0 -0,5 0,0 0.0 0.0 26,53 | 0,0 19.1 45,6 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 70,38 | -47.9 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 26,53 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 49,95 [ -45,0 3.0 0.0 -0.4 0.0 0.0 0.0 29,64 | 0,0 19.1 48,7 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 49,95 [ -45,0 3.0 0.0 -0.4 0.0 0.0 0.0 29,64 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 67,74 -47,6 3.0 -0,1 -0.4 3.0 0.0 0.0 31,86 | 0.0 -12,0 19.8 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 67,74 -47,6 3.0 -0,1 -0.4 3.0 0,0 0,0 31,86 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 62,11 -46,9 3,0 0,0 0.4 2,3 0,0 0,0 32,09 0,0 -7.3 24,8 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 62,11 -46,9 3,0 0,0 0.4 2,3 0,0 0,0 32,09 0,0 0,0 32,1 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 87,13 | -49.8 3.0 -6,2 -0,4 2,2 0.0 0.0 33,16 | 0,0 -6,0 27,1 LT
Lkw NG - KOhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 8713 | -49.8 3.0 -6,2 -04 2,2 0.0 0.0 33,16 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 8713 | -49.8 3.0 -6.2 -0.4 2,2 0.0 0.0 33,16 | 0.0 -5.1 28,1 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 87,13 | -49.8 3.0 -6.2 -0.4 2,2 0.0 0.0 33,16 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 88,42 | -49.9 3.0 -5,4 -04 2,0 0.0 0.0 33,50 | 0,0 -12,0 21,5 LT
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 88,42 | -49.9 3.0 -5,4 -0,4 2,0 0.0 0.0 33,50 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 88,86 | -50,0 3.0 -53 -04 1.9 0.0 0.0 33,51 0,0 -12,0 21,5 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 88,86 | -50,0 3.0 -53 -04 1.9 0.0 0.0 33,51 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 68,04 | -47.6 3.0 -1,1 -0,4 0.3 0.0 0.0 36,28 | 0,0 -4,3 32,0 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 68,04 -47,6 3.0 -1,1 -0.4 0,3 0.0 0.0 36,28 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 63,11 -47,0 3.0 0.0 -0.4 2,0 0.0 0.0 36,63 | 0,0 -0,9 39.8 LT
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 63,11 -47,0 3.0 0.0 -0.4 2,0 0.0 0.0 36,63 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0.0 3.0 0.0 56,80 -46,1 3.0 -0.2 -0.3 0,3 0.0 0.0 37,29 0,0 -12,0 28,3 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 56,80 -46,1 3.0 -0,2 -0,3 03 0,0 0,0 37,29 LrN
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 56,85 | -46,1 3.0 -0,2 -0,3 0.3 0.0 0.0 37,30 | 0,0 -7.3 30,0 LT
Zulieferung Konzsssiondr Linie 182,0 80,6 58,0 0.0 0,0 0.0 56,85 | -46,1 3.0 -0,2 -0,3 0.3 0.0 0.0 37,30 | 0,0 0,0 37.3 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0,0 0.0 107,721 -51.6 3.0 -17.2 -0,4 2,2 0.0 0.0 38,59 | 0,0 -19.8 23,2 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 107,72 -51.6 3.0 -17,2 -04 2,2 0.0 0.0 38,59 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 66,54 | -47.5 3.0 -0,9 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,34 | 0,0 -5.1 36.3 LT
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 66,54 | -47,5 3.0 -0,9 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,34 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 67,76 | -47.6 3.0 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,40 | 0,0 -12,0 29,4 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87,1 63,0 0.0 0,0 0.0 67,76 | -47.6 3.0 -1,0 -0,4 0.3 0.0 0.0 41,40 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 76,64 | -48,7 3.0 -1,5 -04 0.3 0.0 0.0 41,44 | 0,0 -12,0 29,4 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0,0 0.0 76,64 | -48,7 3.0 -1,5 -04 0.3 0.0 0.0 41,44 LrN
KOhl-Anh&anger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,91 -47,6 3.0 -0,4 -0,4 0.3 0.0 0.0 41,54 | 0,0 -12,0 32,5 LT
KUhl-Anhdanger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,91 -47,6 3.0 -04 -04 0.3 0.0 0.0 41,54 LrN
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Transporter-Fahrt Linie 258,0 86.7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,83 | -47.6 3.0 -0.4 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,54 | 0,0 -12,0 32,5 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86.7 62,6 0.0 3.0 0.0 67,83 | -47.6 3.0 -0.4 -0.4 0.3 0.0 0.0 41,54 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 66,35 -47 .4 3.0 -0.3 -0.4 0.3 0.0 0.0 44,79 0.0 -6,0 41,8 LT
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 66,35 | -47.,4 3.0 -0,3 -0.4 0.3 0.0 0.0 44,79 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0.0 0,0 0.0 62,74 -46,9 3.0 -0,7 -0.4 0,3 0.0 0.0 46,06 0,0 1.7 47,7 LT
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 62,74 -46,9 3,0 -0,7 -0,4 0,3 0,0 0,0 46,06 LrN
SeestraBe 48 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,75 dB(A) LrN 36,89 dB(A)

Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 125,83 -53.0 2.9 -17.8 -0,7 1.6 0.0 0.0 7,96 0,0 15,3 26,2 LT
Hubwagen UberFahrzeugboden Linie 10,3 75,0 64,9 0.0 3.0 0.0 125,83 -53.0 2,9 -17.8 -0,7 1.6 0.0 0.0 7.96 LrN
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [13026| -533 | 29 | -176 | 07 | 30 | 00 00 | 1426 | 00 | 153 | 295 | T
Egg;geh’e” Bordwand, geschlossene Punkt 800 | 800 | 00 | 00 | 00 [13026| -533 | 29 | -176 | 07 | 30 | 00 00 | 1426 LN
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 111,52 -51.9 2,7 -8.3 -0.3 0.1 0.0 0.0 17,36 0.0 0,0 17.4 LT
Fortluftausblasung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 111,521 -51.9 2,7 -8,3 -0,3 0.1 0.0 0.0 17,36 | 0,0 0,0 17.4 LrN
AuBenluftansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 111,451 -51.9 2,7 -8,0 -0.3 0,1 0.0 0.0 17,65 0,0 0,0 17.6 LT
AuBenluffansaugung Punkt 75,0 75,0 0.0 0,0 0.0 111,451 -51.9 2,7 -8,0 -0,3 0.1 0.0 0.0 17,65 | 0,0 0,0 17.6 LrN
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0.0 3.0 0.0 130,75 -533 2,9 -15,1 -0,3 2,2 0.0 0.0 20,65 | 0,0 -9.8 13.8 LT
Containerpresse Fldche 10,2 84,3 74,2 0,0 3.0 0,0 130,75 -53,3 29 -15,1 -0.3 2,2 0,0 0,0 20,65 LrN
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 104,91 -51,4 2,8 -6,5 -0.4 3.4 0,0 0,0 21,87 | 00 -5,1 16,8 LT
Transporter Elnzelgerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 104,91 -51,4 2.8 -6,5 0.4 3,4 0,0 0,0 21,87 LrN
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0,0 0.0 163,01 -55,2 2,9 -18,0 -0.8 0.0 0.0 0.0 23,54 0.0 -12,0 11,5 LT
Pumpe - SpUl-Lkw Punkt 94,6 94,6 0.0 0.0 0.0 163,01 | -552 2,9 -18,0 -0,8 0.0 0.0 0.0 23,54 LrN
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8,9 80,0 70,5 0.0 0,0 0.0 141,43 -54,0 2,8 -4,7 -0.4 0,0 0.0 0.0 23,66 0,0 0,0 23,7 LT
VerflUssiger-VerflUssiger Fldche 8.9 80,0 70,5 0.0 0.0 0.0 141,43 | -54,0 2.8 -4,7 -0.4 0.0 0.0 0.0 23,66 | 0,0 0.0 23,7 LrN
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 97,32 | -50.8 2,9 -6.2 -0,6 7.0 0.0 0.0 24,37 | 0,0 19.1 43,4 LT
EKW-Box 1 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 97.32 -50,8 2,9 -6,2 -0,6 7.0 0.0 0.0 24,37 LrN
Pkw-Lieferung Ware Linie 258,8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 74,85 | -48,5 2,7 -1,2 -0,4 0,5 0.0 0.0 2525 | 0,0 -3,6 21,7 LT
Pkw-Lieferung Ware Linie 258.8 72,1 48,0 0.0 0,0 0.0 74,85 -48,5 2,7 -1.2 -0.4 0,5 0.0 0.0 25,25 LrN
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0,0 0.0 68,39 -47,7 2,6 -0.8 -0.4 0.5 0.0 0.0 25,29 0.0 19.5 44,8 LT
Pkw-Fahrten Kunden Linie 205,0 71,1 48,0 0.0 0.0 0.0 68,39 | -47.7 2,6 -0,8 -0.4 0.5 0.0 0.0 25,29 LrN
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 74,06 -48,4 2,7 0.0 -0,6 0,0 0.0 0.0 25,82 0,0 19.1 44,9 LT
EKW-Box 3 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 74,06 | -484 2.7 0.0 -0,6 0.0 0.0 0.0 25,82 LrN
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 64,03 | -47,1 2.7 -9.9 -0,3 9.4 0.0 0.0 26,83 | 0,0 19.1 45,9 LT
EKW-Box 2 Punkt 72,0 72,0 0.0 0,0 0.0 64,03 -47,1 2,7 9.9 -0.3 9.4 0.0 0.0 26,83 LrN
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 90,67 -50,1 2,9 -0,2 -0,5 2,2 0,0 0,0 28,25 | 0,0 -12,0 16,2 LT
Einzelgerdusche Transporter Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 90,67 -50,1 2,9 -0,2 -0,5 2,2 0.0 0.0 28,25 LrN
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi| Punkt 74,0 74,0 0.0 0,0 0.0 86,63 -49,7 2,9 0.0 -0,5 1.8 0.0 0.0 28,42 | 0,0 -7.3 21,2 LT
Nebengerdusche Transporter Konzessiondi|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 86,63 -49,7 2,9 0,0 -0,5 1.8 0,0 0,0 28,42 | 0,0 0,0 28,4 LrN
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0,0 0.0 102,92 -51,2 2,8 -5,6 -0.4 2.1 0.0 0.0 31,96 0,0 -6,0 25,9 LT
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko S Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Lkw NG - KUhl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 102,92 | -51,2 2.8 -5.6 -0.4 2,1 0.0 0.0 31,96 LrN
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 102,92 | -51,2 2.8 -5.6 -0.4 2,1 0.0 0.0 31,96 | 0.0 -5.1 26,9 LT
Lkw NG - WE Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 102,921 -51.2 2.8 -5,6 -04 2,1 0.0 0.0 31,96 LrN
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 104,03 -51,3 2.8 -4,7 -0,6 1.8 0.0 0.0 3232 | 0.0 -12,0 20,3 LT
Lkw NG - Entsorger Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 104,03 | -51,3 2.8 -4,7 -0,6 1.8 0.0 0.0 32,32 LrN
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0.0 103,64 | -51,3 2.8 -4,7 -0,6 1.8 0.0 0.0 32,33 | 0,0 -12,0 20,3 g)
Lkw NG - SpUl-Lkw Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 103,64 | -51,3 2.8 -4,7 -0,6 1.8 0.0 0.0 32,33 LrN
AuBensitzbereich Backerei Fldche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 89,46 | -50,0 2,9 0.0 -0.6 2.2 0.0 0,0 33,48 | 0.0 -0,9 36,7 LT
AuBensitzbereich Backerei Fidche 13,6 79.0 67,7 4,1 0.0 0.0 89,46 | -50,0 2.9 0.0 -0,6 2,2 0.0 0.0 33,48 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0.0 0.0 7503 | -48,5 2.7 -1.0 -0.4 0.5 0.0 0.0 3545 | 0,0 -4,3 31.2 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 82,1 58,0 0.0 0,0 0.0 75,03 -48,5 2,7 -1,0 -0.4 0,5 0.0 0.0 35,45 LrN
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0,0 0,0 64,48 -47,2 2,7 -0,3 -0.4 0,4 0,0 0,0 3585 | 0,0 -7.3 28,6 LT
Zulieferung Konzsssionér Linie 182,0 80,6 58,0 0,0 0.0 0.0 64,48 | -47,2 2.7 -0,3 -0.4 0.4 0.0 0.0 3585 | 0,0 0.0 35.8 LrN
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 64,42 -47,2 2,7 -0.2 -0.4 0,4 0,0 0,0 35,89 0,0 -12,0 26,8 LT
Transporter Lieferung Zeitschriften Linie 181,2 80,6 58,0 0,0 3.0 0,0 64,42 -47,2 2,7 -0,2 -0.4 0,4 0,0 0,0 35,89 LrN
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 128,37 | -53,2 2.9 -15,0 -04 1.7 0.0 0,0 38,70 | 0.0 -19.8 23,3 LT
Containerwechsel Punkt 102,6 102,6 4,4 0.0 0.0 128,37 | -53,2 2.9 -15,0 -0.4 1.7 0.0 0.0 38,70 LrN
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86.7 62,6 0.0 3.0 0.0 74,72 | -48,5 2.4 -0,5 -0.4 0.7 0.0 0.0 40,45 | 0,0 -12,0 31.4 LT
Transporter-Fahrt Linie 258,0 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 74,72 -48,5 2,4 -0,5 -0.4 0,7 0.0 0.0 40,45 LrN
KGhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 74,47 | -484 2.4 -0.4 -0.4 0.6 0.0 0.0 40,47 | 0,0 -12,0 31.4 LT
KUhl-Anh&nger Pkw Linie 258,8 86,7 62,6 0.0 3.0 0.0 74,47 | -484 2.4 -0.4 -0.4 0.6 0.0 0.0 40,47 LrN
WE Lkw Linie 237.8 86,8 63,0 0.0 0.0 0.0 72,75 | -48,2 2,6 -0.8 -0.4 0.5 0.0 0.0 40,48 | 0,0 -5.1 35,4 g)
WE Lkw Linie 237.8 86.8 63,0 0.0 0.0 0.0 72,75 | -48,2 2,6 -0,8 -0.4 0.5 0.0 0.0 40,48 LrN
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 85,10 | -49.6 2.7 -1.4 -04 0.5 0.0 0.0 40,58 | 0,0 -12,0 28,5 LT
SpUl-Lkw Linie 372,5 88,7 63,0 0.0 0.0 0.0 85,10 | -49.6 2.7 -1.4 -0.4 0.5 0.0 0.0 40,58 LrN
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 74,25 | -484 2.7 -0,9 -0.4 0.5 0.0 0.0 40,60 | 0,0 -12,0 28,6 LT
Lkw - Entsorger Linie 256,5 87.1 63,0 0.0 0.0 0.0 74,25 | -484 2.7 -0,9 -04 0.5 0.0 0.0 40,60 LrN
WE KUhl-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 72,44 | -48,2 2.4 -0,3 -0.4 0.6 0.0 0.0 43,68 | 0,0 -6,0 40,7 LT
WE KUhlI-Lkw Linie 237.8 89.6 65,8 0.0 3.0 0.0 72,44 | -48,2 2.4 -0,3 -0.4 0.6 0.0 0.0 43,68 LrN
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0.0 0.0 74,42 | -484 2,5 -0.7 -0,5 0.4 0.0 0.0 44,04 | 0,0 1.7 45,6 g)
Kundenparkplatz Parkplatz | 3344,1 90,9 55,6 0,0 0,0 0,0 74,42 -48,4 2,5 -0,7 -0,5 0,4 0,0 0,0 44,04 LrN
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Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz kHz

AuBenluffansaugung 100%/24h 750 | 750 | 00 | 00 | 53.0 | 559 | 648 | 72.4 | 69.3 | 62.4 | 558 | 48,1
AuBensitzbereich Béickerei 13,6 8-21 Uhr 790 | 677 | 41 | 00 | 47.0 | 553 | 652 | 72,5 | 755 | 72.2| 67.1 | 585
Containerpresse 10,2 50x d 2 min 84,3 742 1 00 | 30 | 651 | 692 1730]1793180,1]763]690]| 574
Containerwechsel 1/d & 10 min 102,6 | 1026 | 44 | 00 | 798 | 858 | 86,6 | 93.5 [100.6] 94,4 | 87.9 | 79.9
Einzelger&usche Transporter 1/d 74,0 740 1 00 ] 00 | 543 | 573 1634 | 6641703 ]|673| 61,4| 534
EKW-Box 1 . éibg?g?rée/h 720 | 720 | 00 | 00 | 230 | 401 | 526|650 | 682|664 61,2 541
EKW-Box 2 Eimfo‘ éibg?g?rée/h 720 | 720 | 00 | 00 | 230 | 401 |52.6 | 650 | 682 | 66,4 | 61,2 | 54.1
EKW-Box 3 822 Uhr: 92,2 720 | 720 | 00 | 00 | 230 | 401 | 52,6 | 650 | 682 | 66,4 | 61,2 | 541

Einstapelvorgénge/h

Forfluffausblasung 100%/24h 750 | 750 | 00 | 00 | 530 | 559 | 648 | 72.4 | 69.3 | 62.4 | 558 | 48.1
Hubwagen UberFahrzeugboden 10,3 536 Vorgdnge/d 75,0 64,9 1 00 | 30 | 49,7 | 557 | 62,5| 658 |70,41704 ) 653 | 53,2
KGh-Anh&nger Pkw 2588 1/d 867 | 626 | 00 | 30 | 67.0 | 700 | 76,1 | 79.1 | 83.0 | 80,0 | 74.1 | 66,0
Lkw - Enfsorger 256,5 1/d 871 | 630 | 00 | 00 | 67,4 | 704 | 76,5 | 79.5 | 83.4 | 80,4 | 74.5 | 66,4
Lkw NG - Entsorger 1/d 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67.6 | 737 | 767 | 80.6 | 77.6 | 71.7 | 63.7
Lkw NG - KOhl-Lkw 4/d 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67.6 | 737 | 767 | 80,6 | 77.6 | 71.7 | ¢3.7
Lkw NG - Spul-Lkw 1/d 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67,6 | 737 | 767 | 80,6 | 77.6 | 71.7 | ¢3.7
Lkw NG - WE Lkw 5/d 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67,6 | 737 767 | 80,6 | 77.6 | 71.7 | ¢3.7
E‘gf;@ggg%‘i”he Transporter 1xnachts, 3x tags 740 | 740 | 00 | 00 | 543 | 573 | 63.4 | 66,4 | 703 | 67,3 | 61.4 | 53.4
Pkw-Fahrten Kunden 205,0 8-22 Uhr: 102 Kunden/h 711 | 480 | 00 | 00 | 560 | 60,0 | 62,0 | 640 | 66,0 | 640 590 | 51,0
Pkw-Lieferung Ware 258,8 7/d 721 | 480 | 00 | 00 | 57,0 | 61,0 | 631 ] 651 | 67,0 | 650 600 | 52,0
Pumpe - Spol-Lkw 1/d 946 | 946 | 00 | 00 | 737 | 80,5 | 846 | 878 | 89.3 | 87.7 | 852 | 79.7
SpU-Lkw 372.5 1/d 887 | 630 | 00 | 00 | 691 | 721 [ 78,1 | 81,1 | 851 | 82.1 | 76,1 | 68,1
Transporter EInzelger&usche 5/d 74,0 740 1 00 ] 00 | 543 | 573 1634|664 1703 ]|673| 61,4] 534
Transporter Lieferung Zeitschriften 181,2 1/d 80.6 580 | 00 | 3.0 [ 655 | 695 [71,561735[755]73.5]68,5] 60,5
Transporter-Fahrt 258,0 6/d 821 | 580 | 00 | 00 | 67.0 | 71,0 [ 730|750 | 77,0 | 750 | 700 | 62,0
Transporter-Fahrt 258,0 1/d 867 | 626 | 00 | 30 | 67.0 | 700 [ 76,1 | 79.1 | 83,0 | 80,0 | 74.1 | 66,0
gg;r;oehre” Bordwand, geschlossene 536 Vorgénge/d 80,0 | 80,0 | 00 | 00 | 547 | 607 | 675|708 | 754 | 75.4 | 703 | 58,2
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Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
VerflUssiger-VerflUssiger 8.9 100%/24h 80,0 | 70,5 [ 0.0 | 0.0 | 580 | 60,9 | 698 | 774|743 | 67,4608 | 53,1
WE KUhl-Lkw 237.8 4/d 89,6 | 658 [ 0,0 | 30 | 699 | 729 |789]81,9 1859 (829769 | 689
WE Lkw 237.8 5/d 868 | 630 [ 00| 00 | 67,1 [ 70,1 | 76,1791 |83,1[80,1 741 | 66,1
Zulieferung Konzsssiondr 182,0 1xnachts, 3x tags 80,6 | 58,0 | 00 | 00 | 655|695 |71,5]17351755]735]685] 60,5
Kundenparkplatz 3344,1 8-22 Uhr: 204 Stp-Wechsel/h 90,9 | 556 | 00 | 00 | 742 1858 |783)82818291833[806]| 744
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StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw?2|pKrad|pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)
B19 + Nicht geriffelter

S Mehverkehr oot | 13131 | 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | ms | 11| 26 | 19 | 19 | 36 |24 | 18| 00 |833|754
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaempal (13131 ] 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19| 36 [ 24 | 00 | 00 [861|782
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaepal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [862|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [863|783

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 430571 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |862]|783
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 430571 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [862|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Gonaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [861|782
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaepal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19| 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [861|782
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19| 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [861|782

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |862]|783
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 45305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt
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StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw?2|pKrad|pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Cosempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19| 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [863|784
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [863|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaepal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [862|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Conaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19| 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [861|782

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 430571 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |860]781
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 430571 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |860]781
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |859]780
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 43,501 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 110 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |858]|779
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Cosaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 11| 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |858|779
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr Gonaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 [859|780
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr CGonaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |860|78/
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr CGonaempal (13131 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 [ 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 86078/

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |86,1]782
Gussasphalt

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 45305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |862]|783
Gussasphalt
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STRASSENDATEN
2023_GLK_B19+Kreisverkehr

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw?2|pKrad|pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 4305371 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |863]|783
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr ot | 13131 | 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 | 19 | 19 | 36 24 | 00 | 00 |863|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr oot | 13131 | 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | M5 | 11| 26 | 19 | 19 | 36 24 | 00 | 00 |862|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr oot | 13131 | 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 | 19 | 19| 36 [ 24 | 00 | 00 |863|783
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr ot | 13131 | 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 15 | 11| 26 | 19 | 19 | 36 [ 24 | 00 | 00 |863783

Kreisverkehr Nicht geriffelter | 430571 50 | 50 | 50 | 50 | 763 | 115 | 10 | 26 | 19 | 19 | 36 | 24 | 00 | 00 |862]|783
Gussasphalt

Einfahrt Edeka Nicht geriffelter | 5.5 | o0 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00 o00|-111]00|721]57
Gussasphalt

Einfahrt Edeka Nicht geriffelter | 43,5 | o0 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00 00|-06]00]721]526
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Einfahrt Edeka ot | 1367 | 20 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00|00 |-07]00]720]525
. Nicht geriffelter

Einfahrt Edeka ot | 1367 | 20 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00| 00 |-04]00]71.9]524
Nicht geriffelter

Ausfahrt B19 oot | 1367 | 20 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00| 00| 04| 00]71.9]524

Ausfahrt B19 Nicht geriffelter | 43,5 | o0 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00|00/ 04| 00]719]525
Gussasphalt

Ausfahrt B19 Nicht geriffelter | 5.5 | o0 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 00| 00| 04| 00]720]526
Gussasphalt

Ausfahrt B19 Nicht geriffelter | 43,5 | o0 | 20 | 20 | 20 | 85 ] 08 | 00 | 00| 00| 0000/ 03] 0072157
Gussasphalt
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STRASSENDATEN

2023_GLK_B19+Kreisverkehr

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw?2|pKrad|pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)
Ausfahrt B19 Nicht geriffelter | 5.7 1 20 | 20 | 20 | 20 | 85 1 | o8| 00| 00|00 00|00/ 69| 00 |727]532
Gussasphalt
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,9 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 0.2 0,0 |1829(750
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,9 2,6 1,9 1,9 3.6 24 | -27 | 0,0 |83,1|751
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,9 2,6 1,9 1,9 3.6 24 | -02 | 00 |83,1]|752
Finfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |y, | 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 19 | 26 | 1.9 | 1.9 | 36 | 24 | 00 | 00 |832]752
B19 Gussasphalt
Finfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |y, | 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 19 | 26 | 1.9 | 1.9 | 36 | 24 | 39 | 00 |833]753
B19 Gussasphalt
Ausfahrt Breisverkehr | Nicht geriffelter |50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 10 | 26 | 1.9 | 19| 36 | 24 | 32 | 00 |836]|757
B19-2 Gussasphalt
Ausfahrt Breisverkehr Nicht geriffelter
B19 -2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 0.6 0,0 |832(753
Ausfahrt Breisverkehr Nicht geriffelter
B19 -2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 0.7 0,0 |83,1(752
Ausfahrt Breisverkehr Nicht geriffelter
B19 -2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 0.1 0,0 |83,0|751
Ausfahrt Breisverkehr Nicht geriffelter
B19 -2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 2.8 0,0 |83,1(752
Ausfahrt Breisverkehr | Nicht geriffelter |- 5.0 | 55 | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 10 | 26 | 1.9 | 19| 36 | 24 | 01| 00 |828|749
B19-2 Gussasphalt
Ausfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter | (5.0 | 55 | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 10 | 26 | 1.9 | 19| 36 | 24 | 86 | 00 |850]|77.4
B19 Gussasphalt
Ausfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 10 | 26 | 1.9 | 19| 36| 24 | 10 | 00 |832]753
B19 Gussasphalt
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STRASSENDATEN

2023_GLK_B19+Kreisverkehr

Bericht Nr.: 22447

www.rw-bauphysik.de

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw?2|pKrad|pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB [dB(A)|dB(A)
Ausfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |50 | 55 | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 10 | 26 | 1.9 | 19| 36 | 24 | 21 | 00 |831]752
B19 Gussasphalt
Ausfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 24 | -74 | 0,0 |83,9]|761
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 .2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 8.9 0,0 |849 (772
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 .2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 2.4 8.8 0,0 |849 (772
Einfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |, 0| 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 1.0 | 26 | 19| 1.9 | 36 | 24 | 09 | 00 |830]751
B19-2 Gussasphalt
Einfahrt Krelsverkehr | Nicht geriffelter |y, | 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 1,0 | 26 | 1.9 | 1.9 | 36 | 24 | -1.3 | 00 |831]752
B19-2 Gussasphalt
Einfahrt Krelsverkehr | Nicht geriffelter | y00 | 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 1,0 | 26 | 1.9 | 1.9 | 36 | 24 | -1.4 | 00 |832]753
B19-2 Gussasphalt
Einfahrt Kreisverkehr | Nicht geriffelter |y 0 | 5o | 50 | 50 | 50 | 382 | 57 | 1.0 | 26 | 1.9 | 1.9 | 36 | 24 | -1.6 | 00 |832]753
B19-2 Gussasphalt
Einfahrt Kreisverkehr Nicht geriffelter
B19 .2 Gussasphalt 6566 50 50 50 50 382 57 1,1 2,6 1,9 1,9 3.6 24 | -98 | 00 |852]|77.5
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